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1 BAS- OCH IDENTIFIKATIONSUPPGIFTER

1.1 Identifikationsuppgifter

Detaljplanen Lagenheterna R:nr 1:20 och 3:63 samt ett allmant vagomrade i Dals by i Ingd kommun
beror:

Genom detaljpla- ~ Kvartersomradena 619 och 620 samt gatuomraden.

nen bildas:
Planomradets Omradet ligger pa den norra sidan av Inga kyrkby i terrangen vid stamvag 51 och omfattar
lage: Taktervagens anslutningsomrade till norra sidan.

Plannummer:

Anhangiggo- 15.2.2016 kungorelse
rande:

Utkastet framlagt: 17.5—16.6.2017

Forslaget fram- 12.3.2018-12.4.2018
lagt:

Godkannande

Byggnads- och 20.8.2019 § 68
miljonamnden:

Kommunstyrel-

sen: 26.8.2019 § xx

Kommunfullméak-

tige:

Planlaggare: Ing& kommun
Strandvégen 2 / PB 6
10211 INGA
samhaéllsteknisk direktdr Aija Aunio
e-post: aija.aunio@inga.fi
planlaggningschef Minna Penttinen
e-post: minna.penttinen@inga.fi

Planlaggare: FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy

Osmovéagen 34 / PL 950
00601 HELSINGFORS
DI Maria Ouni

e-post: maria.ouni@fcg.fi

1.2 Planens namn och syfte
Detaljplanens och detaljplaneandringens namn ar Ingaport 1.
Omradet anvisas for olika typer av arbetsplatsfunktioner. Planldsningen plan-
eras pa ett flexibelt satt sa att byggandet kan forverkligas enligt noggrannare

behov som faststalls enligt efterfraigan och marknadssituation.

Detaljplaneomradets areal ar ca 5,6 hektar.
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Utjdmningsplan fér tomterna (FCG 14.12.2017)
Landskapsutredning for Ingaport (FCG 26.10.2015)
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Ingas plan for vis och trygg fardsel 2016 Nylands NTM-central och Inga
kommun.

Kulturlandskapsutredning i Inga (Anniina Sarlos 2012)
Utredning av den byggda miljén (Stadionark 2012)
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2 SAMMANFATTNING

2.1 Planprocessens skeden

Planerandet inleddes ar 2015 efter att kommunen skaffat omfattande mark-
omraden pa bada sidorna om stamvag 51 invid Taktervagen. | en géllande
generalplanen (godkand 2002) har det omrade som kommunen skaffat
framst anvisats for foéretagsverksamhet.

Utarbetandet av detaljplanen inleddes ar 2016. Planutkastet och -forslaget
utarbetades for omradet norr om stamvag 51 pa bada sidorna om Takterva-
gen. Planférslaget var framlagt under varen 2018. Utgaende fran de inlam-
nande utldtandena forutsatter genomfoérandet av en l6sning enligt planforsla-
get omfattande forbattringsatgarder pa korsningsomradet mellan stamvéag 51
och Taktervagen. Eftersom behovet av nya foretagstomter i kommunen ar
stort och bradskande, beslutade man efter att forslaget varit framlagt att pla-
nens godkadnnandebehandling sker i skeden. | det forsta nu aktuella skedet
godkanns gstra sidan om Taktervagen, ca 4 ha. Man diskuterade l16sningen
med Nylands NTM-central och som st6d for den utarbetades funktionalitets-
granskning for trafiken (FCG 2019).

30.10.2015 Inledningsskedets myndighetssamrad

15.2.2016 kungoérelse, detaljplanen anhangiggérs

20.6.2016 myndigheternas arbetsmote om trafikfragor
15.2-15.3.2016 PDB framlagt

23.8.2016 markanvandningsalternativ i samhallstekniska namnden

20.12.2016 § 76 samhadllstekniska namnden godkanner att planutkastet
laggs fram

17.5-16.6.2017 planutkastet framlagt

27.2.2018 § 18 byggnads- och miljondmnden godké&nner att planforslaget
laggs fram

12.3.2018-12.4.2018 planférslaget framlagt

Arbetsmoéte med Nylands NTM-central/trafik 19.2.2019
Funktionalitetsgranskning for trafiken FCG 2019

Arbetsmdte med Nylands NTM-central, markanvandning och trafik 2.5.2019
9.4.2019 § 35 byggnads- och miljondmnden beslutade att detaljplanen delas
in i skeden och att planlaggande i forsta skedet framskrider pa Ostra sidan
om Taktervagen.

2.2 Planens centrala innehall och mal

| det forsta skedet av detaljplanen omfattar planeringsomradet omradet pa
Ostra sidan om Taktervagen pa norra sidan om stamvag 51.
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2.3 Dimensionering

Till omradet anvisas 8 st. ca 3 000-6 000 m? stora féretagstomter, pa vilka
det kan byggas verksamhetsbyggnader s& som kontorsbyggnader eller in-
dustri- och lagerbyggnader som inte férorsakar miljgolagenheter. Byggratten
motsvarar effektivitetstalet e=0,4. Omradets byggratt ar sammanlagt 15 439
v-m? i TKY-kvarteren. P& hogst 10 % av tomtens bebyggda vaningsyta far
den huvudsakliga anvandningen av lokaler vara annan an centruminriktad
butiksverksamhet eller till detta jamforbar verksamhet. Vaningsytan for en
sadan lokal far vara hogst 200 m2. Dagligvaruhandel tillats inte.

Dartill anvisas i planen ett akeromrade, pa vilket landskapet ska forbli 6ppet.
Akeromradet fungerar ocksa som fordrojningsomréde for dagvatten.
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Bild 1 Avgransningen av planeringsomradet Ingdport 1 (bakgrundskarta: Lantmateri-

verket 2019).

Omradesreserveringar:

ngi‘ﬂizre' Areal [ha] Vé”ingsarea'n[]‘ﬁ]' Effektivitet [e]
KTY-1 3,8596 15 439 0,40
Gatuomraden 1,1850

MA 05711

Alla 5,6158 15 439
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2.4 Forverkligande

Forverkligandet inleds med utarbetandet av vagplanen och med markarbe-
ten omedelbart efter att planen vunnit laga kraft. Avsikten &ar att inleda mark-
arbetena under hosten 2019. D& skulle det vara mojligt att forverkliga gatu-
och kommunalteknik under varen 2020 och da skulle byggandet av byggna-
derna kunna inledas under samma ar.

Till planen h&nfér sig bygganvisningar som tillsammans med planbestadm-
melserna styr byggnadernas volymer, takldsningar, fasadmaterial och farg-
sattning.
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3 UTGANGSPUNKTER

3.1 Utredning av planeringsomradets forhallanden

3.1.1 Naturmiljo och

3.1.2 Byggd miljo

Planeringsomradet finns i Ingd kommun, pa norra sidan om riksvag 51, dvs.
Ingd Kustvag, pa ostra sidan om anslutningen till Taktervagen. For tillfallet
bestar omradet for Ingaport 1 framst av skogsmark, berg, aker och myrar.

INGA
INKOO

Bild 2 Ingaports lage i forhallande till Ingd kommuncentrum (bakgrundkarta: Lantmate-
riverket 2019).

lage i landskapsstrukturen

Planeringsomradet ligger pa en skogkladd as som klyvs av stamvag 51, pa
den norra sidan av Inga kyrkby. Tékters anslutningsomrade angransar till en
smal akerslatt som 6ppnas mot Grismossens Gppna akerlandskap pa den
Ostra sidan av planeringsomradet. Pa planeringsomradet finns inga landmar-
ken eller landskapselement som &r viktiga med tanke pa naturlandskapet.

Sambhallsstruktur

Ur samhallsstrukturens perspektiv representerar planeringsomradet ett nytt
skikt dar stamvag 51 passerar Inga kyrkby pa den norra sidan av kyrkbyns
tatort. Anslutningen till Takter &r byggd pa en plats dar den historiska lands-
vagen mot Takter méter den nyare vagen, stamvag 51. Anslutningsomradet
ar inte nagon historisk del av den etablerade tatorten, utan de bildar ett nytt
tatortshistoriskt skikt.
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3.1.3 Buller

Boende

Planeringsomradet ar obebyggt. Den narmaste bostadsbyggnaden ligger pa
vastra sidan om Taktervagen pa servicestationsfastigheten.

Arbetsplatser, service och néaringsverksamhet

Pa anslutningsomradet for Taktervagen och stamvag 51 finns Stl:s kallstat-
ion med tillhérande cafétjanster samt affarslokaler for sma foretag. P4 omra-
det finns i nulaget arbetsplatser for cirka 15 personer.

Rekreation

Pa planeringsomradet placeras inga rekreationsfunktioner.

Tatortsbild

Omradet langs stamvag 51 bestar av en landsvagsmiljo som inte omfattar
nagra sarskilda tatortsmassiga drag eller varden. Delvis pa grund av terréang-
formerna framhaver ingendera av anslutningarna pa omradet tatortens ex-

istens for den passerande trafiken och lockar inte heller bilisterna att vika av
fran stamvagen.

Byagagd kulturmiljé och fornminnen

Omradet ar obebyggt.
Eventuella fornminnen och andra kulturhistoriska lamningar som borde skyd-

das har inventerats av Mikroliitti Oy sommaren 2016. Vid inventeringen ob-
serverades inga fasta fornlamningar pa undersokningsomradet.

| detaljplanen anvisas inget boende till omradet, och darfor har ingen separat
bullerutredning gjorts. Hela planeringsomradet ligger pa influensomradet

for stamvag 51.

3.1.4 Kommunalteknik

| omradet for den befintliga servicestationen som ligger i narheten av plane-
ringsomradet finns kommunalteknik.
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Bild 3: Utdrag ur den aktuella va'ttenf(':jyrsé)’rjningskartan. H

3.1.5 Trafik och gatunat

3.1.6 Markagoforhal

3.2 Planlaggningssi

Anslutningen mellan T&akters historiska landsvdg, som &r en central del av
planeringsomradet, och stamvag 51 betjanar sarskilt Smeds tatortsomrade
pa den Ostra sidan av kyrkbyn. Direkt fran den norra sidan av Taktervagen
finns en korforbindelse till de branslestationer som syns fran stamvagen.

Vid planeringsomradet ar trafiken langs stamvéag 51 cirka 7 350 fordon/dygn,
av vilket den tunga trafikens andel ar cirka 8,1 %. Langs Téaktervagen ar tra-
fiken cirka 1011 fordon/dygn.

Enligt Trafikverkets prognos vantas trafikmangden langs stamvéag 51 6ka till
cirka 8 300-9 500 fordon/dygn fram till ar 2030.

Kollektivtrafik

Bussturer till och fran Inga kyrkby och fran Karishallet trafikerar genom pla-
neringsomradet. Antalet bussturer ar 8 i dygnet pa vardagar. Avstandet fran
planeringsomradet till Kyrkslatt &r beroende pa bussturen cirka 16-33 minu-
ter (till rampen langs stamvag 51 i Kyrkslatt) och cirka 50-60 minuter till
Helsingfors centrum, beroende pa bussturen. Bussarna stannar vid Takters
anslutning i narheten av omradet.

landen

Planeringsomradet ags av kommunen med undantag av Taktervagens vag-
omrade, som &ags av staten.

tuation

3.2.1 Landskapsplan

| omradet galler flera etapplandskapsplanen som kompletterar Nylands land-
skapsplan. Arbetet med Nylandsplanen 2050 pagar ocksa. Grunduppgifterna
for landskapsplanerna och de beteckningar som berér omradet fér Ingaport
1 beskrivs nedan, separat for varje landskapsplan.
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Nylands landskapsplan

Omradet berors av Nylands landskapsplan som faststallts av milijoministeriet
8.11.2006 och som vunnit laga kraft genom hdgsta forvaltningsdomstolens
beslut 15.8.2007. | Nylands landskapsplan definieras de grundlaggande rikt-
linjerna for samhallsstrukturen. Planen ar en helhetslandskapsplan dar alla
markanvandningsformer behandlas. | planen definieras omraden som reser-
veras for byggande, gronnat, trafiknat och kommunaltekniska l6sningar, var-
defulla omraden, sdsom naturskydds-, landskaps- och Natura 2000-omra-
det.

I Nylands landskapsplan anvisas foljande beteckningar for planeringsomra-
det:

OMRADE FOR TATORTSFUNKTIONER
FORBINDELSEVAG

Etapplandskapsplan 1

Etapplandskapsplan 1 fér Nyland kompletterar landskapsplanen for Nyland i
fraga om teman som orsakar betydande miljostorningar. Planen faststélldes
av miljoministeriet 22.6.2010 och har vunnit laga kraft genom hdgsta forvalt-
ningsdomstolens beslut 8.10.2012.

| etapplandskapsplan 1 ingéar inga beteckningar for planeringsomradet.



Detaljplan 1 for Ingaport

Etapplandskapsplan 2

Etapplandskapsplan 2 for Nyland uppdaterar, kompletterar och justerar de
gallande landskapsplanerna for Nyland och Ostra Nyland. De viktigaste l6s-
ningarna i etapplandskapsplan 2 ar en fungerande och hallbar samhalls-
struktur, ett trafiksystem som stéder strukturen, handelns servicenét och ett
byanat pa landskapsniva. Etapplandskapsplan 2 faststalldes av miljoministe-
riet 30.10.2014.

I Nylands etapplandskapsplan 2 ingar inga beteckningar for planeringsomra-
det.

Nylands etapplandskapsplan 2 har forkastat foljande beteckningar pa plane-
ringsomradet:

OMRADE FOR TATORTSFUNKTIONER

Etapplandskapsplan 4

Etapplandskapsplan 4 for Nyland har godkants av landskapsfullméktige
24.5.2017. Landskapsstyrelsen beslutade 21.8.2017 att planen trader i kraft
innan den vunnit laga kraft. Syftet med planen &r att stoda en hallbar konkur-
rensférmaga och valmaende i Nyland. Den fjarde etapplandskapsplanen
kommer att vara mera strategisk an de tidigare landskapsplanerna. | den de-
finieras de stora gemensamma riktlinjerna for utvecklingen av néarings- och
innovationsverksamhet, logistik, vindkraft, gronbyggande och kulturmiljoer.

| etapplandskapsplan 4 anvisas inga beteckningar till planeringsomradet.
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Bild 4 Utdrag ur etapplandskapsplan 4 fér Nyland (Nylands férbund). Laget fér plane-
ringsomradet for Ingaport 1 anges med blatt pa kartan.

Dartill har i Nylands landskapsplan, etapplandskapsplan 2 och etappland-
skapsplan 4 getts foljande utvecklingsrekommendationer som berdr hela
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omradet for landskapsplanen. Bestammelserna berér aven planeringsomra-
det for Ingaport 1:

Utvecklingsrekommendation som berdr vita omraden utanfor Helsingforsreg-
ionen:

Ett omrade for vilket inget sarskilt anvandningsandamal har anvisats pa land-
skapsplanekartan &r i forsta hand avsett att anvandas for jord- och skogsbruk
och binaringar som stdder det. Bostads- och arbetsplatsbyggande som riktar
sig till omradet ska styras till omraden for tatortsfunktioner och byar. | den
mer detaljerade planeringen kan fér omradet anvisas aven annan markan-
vandning vars verkningar ar av lokal betydelse. | den mer detaljerade plane-
ringen ska landskapets och kulturmiljons sardrag samt aker-, skogs- och
andra naturomraden av betydelse for jord- och skogsbruket, ekologin eller
rekreationen utredas och beaktas och det ska undvikas att de splittras i on6-
dan. Kommuner utanfor Helsingforsregionen ar Askola, Borgd, Hango, Hog-
fors, Ingd, Lapptrask, Lojo, Lovisa, Morskom, Pukkila, Raseborg och Sjun-
dea.

Planeringsbestammelse som beror hela omradet:
Den undre gransen for storleken pa en stor detaljhandelsenhet av regional

betydelse ar 2000 m?-vy, om utredningar inte visar nagot annat och om det
inte bestams nagot annat i dessa planeringsbestammelser.

Nylandsplanen 2050

Nylandsplanen omfattar hela Nylands omrade och tar tidsmassigt sikte pa ar
2050. I landskapsplanen ingar alla centrala markanvandningsteman och den
bereds under aren 2016-2019.

D& den trader i kraft, upphaver planen saval nu gallande som lagakraftiga
landskapsplaner, med undantag av l6sningen for vindkraft som anges i
etapplandskapsplan 4 for Nyland, dar anvisas fyra omraden som lampar sig
for vindkraftsproduktion i 6stra Nyland.

Nylandsplanen ar i forslagsfasen och planen ska laggas fram till paseende
pa hosten 2019.

Enligt prognoserna vaxer Nyland till sig med t.0.m. 550 000 invanare och 290
000 arbetsplatser fram till ar 2050

Planens huvudmal ar:
En hallbar styrning av tillvaxten och den interregionala balansen

Svar pa klimatférandringen och en hallbar anvandning av naturen
och dess tillgangar

Okande valfard och dragningskraft och

Hallbar konkurrenskraft
Nylandsplanen &r mera strategisk och flexibel &n tidigare planer, men sam-
tidigt ocksd mera fokuserad. | bakgrunden finns respons som getts om de

tidigare planerna och aven forberedelserna for &ndringar i verksamhetsmil-
jon.
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3.2.2 Generalplan

| Nylandsplanen 2050 ingar inga beteckningar for planeringsomradet.

Pa omradet galler delgeneralplanen for fastlandsomradena i Inga. Planen
har godkéants av kommunfullméktige 2002.

| delgeneralplanen for fastlandsomradet har féljande beteckningar anvisats
till planeringsomradet:

OMRADE FOR FORETAGSVERKSAMHET DAR DET FINNS ETT BEHOV
AV PLANERING (TC)

OMRADE FOR LANDSBYGDSNARINGAR (MT)
OMRADE FOR LANDSBYGDSNARINGAR (M)
FORBINDELSEVAG

HISTORISK VAG

Bild 5 Utdrag ur delgeneralplanen for fastlandsomradet. Laget for planeringsomradet
for Ingaport 1 anges med rott pa bilden.

For omradet utarbetas som bast en generalplan for fastlandsomradet i Inga
kommun. Avsikten med planen &r att uppdatera generalplanen for fastlands-
omradena, som utarbetats tidigare. Forslaget till generalplanen for fastlands-
omradet har varit framlagt 20.3-23.4.2017. Forslaget laggs fram pa nytt un-
der hosten 2019.
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3.2.3 Detaljplan

3.2.4 Byggnadsordn

Bild 6 Utdrag ur forslaget till Inga strategiska generalplan som bereds. Laget for plane-
ringsomradet for Ingdport 1 anges med rott pa bilden.

Pa planeringsomradet finns ingen géllande detaljplan.
ing
Ingd kommuns byggnadsordning tradde i kraft 2002.

3.3 Planer, beslut och utredningar som beror planomradet

En del av utredningarna har uppgjorts fran kantomradet vid stamvag 51 i
narheten av Inga kyrkby som del av den storre helheten som omfattar detalj-
planlaggningen av Ingaport. Utredningsomradet inkluderar detaljplaneomra-
det for Ingaport 1.

Beredningen av detaljplanen inleddes med ett preliminart idéplanerings-
skede dar granserna for planeringsomradet och kvartersomradenas karaktar
preciserades med hjélp av illustrationer och en preliminar dimensionering.
Utredningarna har gjorts for omraden som omfattar mer &n endast plane-
ringsomradet. | det forsta forslagsskedet gjordes dessutom en uppdatering
av trafikutredningen, en plan fér hantering av dagvatten samt en utjamnings-
plan.

Efter forslagets framléaggningstid har man i samband med granskandet av
malen och indelningen av planen i etapper utarbetat en funktionalitets-
granskning for trafiken samt en kommersiell utredning och uppdaterat dag-
vattenutredningen. De senast namnda har bifogats till beskrivningen.

En forteckning 6ver de utredningar och planer som berér omradet listas ne-
dan:

Funktionalitetsgranskning for trafiken (FCG 2019)
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3.3.1 Naturutredning

Dagvattenhanteringsplan for Ingaport 1 (FCG 13.12.2017), uppda-
terad 2019, se beskrivning)

Kommersiell utredning (se beskrivning)

Utjamningsplan for tomterna (FCG 14.12.2017)
Landskapsutredning for Ingaport (FCG 26.10.2015)
Trafikutredning for Ingaport (FCG 15.3.2016, uppdaterad
22.12.2017)

Ingaports attraktionsfaktorer — plan for landskapets attraktionskraft
(FCG 29.3.2016)

Inventering av fornlamningar i Ingaports detaljplaneomrade 2016
(Mikroliitti Oy 1.8.2016)

Naturutredning for Ingaports detaljplan (FCG 8/2016)
Trafiksakerhetsplan for Inga och Sjundea, Vagverket, Nylands
vagdistrikt, 2008

Bullerutredning for vagtrafiken i Vastra Nyland, Nylands vagdistrikt
1999

Kulturlandskapsutredning i Inga (Anniina Sarlos 2012)

Utredning av den byggda miljén (Stadionark 2012)

En naturutredning har gjorts for Ingaports omrade 2016 (FCG Suunnittelu ja
tekniikka Qy). | utredningsomradet finns inga Natura- eller naturskyddsom-
raden eller objekt som ingar i skyddsprogram. | planeringsomradet finns inte
heller nagra vardeobjekt.

Vardeobjekten i naturen i narheten av omradet bestar av outdikade myromra-
den och bergsomraden med fa trad, och de ar vardefulla pa landskapsniva
och lokal niva. | dessa omraden férekommer eventuellt sddana sarskilt vik-
tiga livsmiljoer som namns i 10 § i skogslagen. P& den norra sidan av Kalas-
berget finns dessutom en aldre granmoskog som ar vardefull med tanke pa
vegetation och fagelbestand. Dessa naturobjekt intill planeringsomradet har
beaktats i planeringen trots att de inte ligger i planomradet.
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Bild 7 Utdrag ur naturinventeringen (FCG 2016). Grona beteckningar anvisar vardefulla
naturobjekt. Naturutredningen har uppgjorts pa& det rodmarkerade omradet. Plane-
ringsomradet (Ingaport 1) har markerats med en bla cirkel.

3.3.2 Landskapsutredning

Enligt landskapsutredningen (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy, 2015) av-
gransar stamvag 51 pa planeringsomradet framst till stangda eller halvoppna
skogskanter och berg. | 6stra delen av omradet langs stamvagen 6ppnar sig
en utblick 6ver en akerslatt norrut, dar landskapet avgransas mot en sling-
rande skogskant. Vid Taktervagens korsning 6ppnar sig ett odlingslandskap
soderut.

I enlighet med planeringsrekommendationerna skulle det vara bra att i pla-
neringen beakta den viktiga randzonen pa Ostra gransen av planeringsom-
radet dar skogen andras till en akerslatt.
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Bild 8: Utdrag ut landskapsanalyskartan. Planomradets ungefarliga placering har mar-
kerats med en bla cirkel.

3.3.3 Landskapsmassig attraktionsplan

For Ingaports omrade har ocksa utarbetats en attraktionsfaktorutredning en-
ligt vilken Ingaports styrkor hanfor sig till landskapet. | granskningen har man
utrett olika utsikter, landskap och landmarken i landskapet, och genom att
betona dessa kunde omradet lyftas battre fram for bilister som kor langs
stamvag 51.

Rekommendationen &r att avsnittet av stamvag 51 mellan Téktervagen och
Bollstavagen utvecklas genom att betona belysning och fixpunkter samt
andra miljoplaneringsatgarder sa att omradet blir minnesvart.

Det bor fastas sarskild uppmarksamhet vid det inbordes forhallandet mellan
Ingaport och centrumtatorten. Detta kraver bade en god trafikméassig anslut-
ningslésning for samhallstekniken och trafikarrangemang som lampar sig for
landskapets skala.
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Bild 9: | den landskapsmassiga attraktionsplanen lyftes fram en idé om att framhéava
bergsskéarningarna med belysning.

Pa Ingaport 1 detaljplans planeringsomrade kunde den landskapsmassiga
attraktionskraften framhé&vas bast genom att betona skogskanterna.

3.3.4 Granskning av trafikens funktionalitet

Infor detaljplanen for Ingdport 1 har det utarbetats en funktionalitetsgransk-
ning for trafiken (FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2019) vars avsikt ar att
fortydliga funktionaliteten i anslutningen mellan stamvag 51 och Takterva-
gen.

Avsikten med granskningen var att underséka om man kan genomféra for-
battrandet av anslutningen mellan stamvag 51 och Taktervagen i skeden i
samband med utvecklandet av markanvandningen. | granskningen redde
man ut om markanvandningen pa ostra sidan om Taktervagen (Ingaport 1
detaljplan) kan genomféras redan innan férskjutandet av anslutningen.

Utgdende fran funktionalitetsgranskningen héller den nuvarande fyrvags-
korsningen mellan stamvég 51 och Taktervagen for den trafiktiliférsel som
den nya markanvandningen som planerats pa 6stra sidan om Taktervagen
skulle nedféra. Enligt utredningen ar det mgjligt att forbattra anslutningen i
etapper sa att man i forsta skedet genomfor de atgarder som hanfor sig till
utjamningen av Taktervagen samt till underfarten for gang- och cykeltrafik. |
det andra skedet dar markanvandningen pa vastra sidan om Taktervagen
skulle genomfdras, genomfors forskjutningen av anslutningen.

3.3.5 Dagvattenhanteringsplan

Planomradet bestar for tillfallet, med undantag for Taktervagens del, av obe-
byggd skog. | bild 10 har man presenterat jordmanen pa planeringsomradet.
Jordmanen bestar av berg, grov mo, lera och till sma delar av sand. MA-
omradet som anvisats for fordrojning av dagvatten ar lera som slapper ige-
nom vatten daligt och alltsa inte lampar sig for absorption. P& det befintliga
berget uppstar ocksa i nulaget i genomsnitt mer dagvatten an i skog, trots att
berget ar tackt av vaxtlighet.
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Bild 10: Planeringsomradets jordman bestar av berg (rétt), grov mo (gul) lera (bld) och
sand (grén) (GTK Maapera 1/20000).

Planeringsomradet ligger pa Ingarskiladns avrinningsomrade. Dagvattnen
rinner till Storangsbacken i nordost och darifran vidare till Ingarskilaan. Pa
planeringsomradet eller i dess narhet finns inga betydande grundvattenom-
raden.

\ngé Kustvagen,..Inkoon

Bild 11: Avrinningsomradena och flodesriktningarna pa planeringsomradets narmiljo.

Pa planomradet finns i nulaget ca 15 000 m? (27 %) ogenomslapplig yta och
i det kommande laget 39 000 m? (69 %), vilket innebar att den ogenomslapp-
liga ytan vaxer med ca 24 000 kvadratmeter. Fordrojningen av dagvatten
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ordnas pa MA-omraden i gronsankan och dess dimensionering rekommen-
deras vara 1 m®100 m? ogenomslapplig yta dvs. 240 m?. P4 genomsnitts-
djupet 0,30 m forutsatts det en omradesreservation pa 800 m 2for séankan.
Gronsankan ar en pa marken formad sanka som &r tackt av vaxtlighet. | ut-
flodesé&ndan fordrgjs vattnet bland annat med en dammkonstruktion byggd
av naturstenar. Om jordmanen bestar av lera, ska det i ndgon man goéras
massabyte for vaxternas jordlager. Arbetsskedena i byggandet av sénkan ar
grava, fora bort massa, genomfdra véxtlager, plantera av vaxter och bygga
dammkonstruktion. S&nkan beraknas kosta ca 20 000-25 000 euro. Ut6ver
fordrojningseffekten, forbattrar gronsénkan vattenkvaliteten genom vaxtlig-
heten och sedimenteringen av fasta amnen.

Dagvattnen ska avledas till sankan pa ytan i diken for att det ska kunna rinna
ut i sankan pa jordytan. Diken ar den rekommenderade avledningsmetoden
ocksa med tanke pa deras fordréjningseffekt och vaxternas rengoringseffekt,
framst om dagvatten inte hanteras pa tomterna. Dikets preliminara omrades-
reservering ar 1,2 m, och da uppnar man med ett djup pa 0,2 m en slantlut-
ning pa 1:3 (bild nedan). Gatan &ar 12 m bred, och korfilerna ca 7 m, sa det
finns bra med utrymme for diken. Dagvattnen avleds i gatans nedersta
trumma (preliminér storlek 315 M, nar lutningen &r 15 %o.). Vattnen ska avle-
das till s&nkan langs tomternas granser, eftersom héjder inte maojliggor avle-
dandet via Taktervagen. Vid tomtgranserna forutsatts alltsa servitut for
trumma och dike, eller alternativt ett VL-falt PA Ma-omradet avleds vattnen
vidare langs diket till gronsankan och slapps darifran ut i det befintliga diket.

Beroende pa utjamningen av tomt 5, kan det vara omgijligt att avieda dag-
vattnen frdn tomt 6 langs tomtgranserna till gronséankan efter det for tillfallet
finns en bergskulle pa rutten. D& kan man bli tvungen att avleda dagvattnen
i Taktervagens dike.

Dagvattenplanen ingar i planbeskrivningen som bilaga nr 4.

o

il

0.20 —T

Bild 12: Dikets langdprofil

3.3.6 Kommersiell granskning

| sam

band med utarbetandet av detaljplanen har man uppgjort en kommersiell

granskning i vilken man utrett den befintliga situationen och utvecklingsutsikterna
for Ingas kommersiella tjanster samt uppskattat detaljplanens kommersiella verk-
ningar. Den kommersiella granskningen har presenterats i punkt 6.2.
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3.3.7 Utjamningsplan

FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy utarbetade 2017 en utjaimningsplan for de-
taljplanomradet Ingaport 1. | kvarter 619 hamnar man gora ca 9000 m? grav-
ningsarbete, markfyllning ca 9900 m? och sprangningar ca 6100 m3. Saledes
ar man inte nédvandigtvis tvungen att hamta jordmaterial fran omraden ut-
anfor planomradet. Omfattningen av de kostnader som orsakas av utjam-
ningen stiger i synnerhet genom sprangningarnas andel. Sprangningar ar
mycket dyrare i forhallande till gravarbeten och markfylinad.

De sprangningar och krossningar som forverkligandet forutsatter loses i ett
tillstandsforfarande i enlighet med miljoskyddslagen och marktaktslagen.
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4 DETALJPLANERINGENS SKEDEN
4.1 Behov av detaljplanering

Detaljplanen for Ingaport 1 utarbetas i enlighet med planlaggningsprogram-
met som godkants av kommunfullmaktige. Projektet har inletts pd kommu-
nens initiativ och dess syfte ar att mojliggéra byggandet av ett representativt
arbetsplats- och trafikserviceomrade pa influensomradet till stamvag 51. D&
Ingdport 1 blir fardig bildar den ett representativt och lockande visitkort och
en infart till Ingdomradet. D& projektet genomfors blir kommunens serviceut-
bud mangsidigare och det erbjuds foretagstomter, vilket forbattrar forsorj-
ningsgraden i fraga om arbetsplatser.

4.2 Inledning av planering och dartill anknutna beslut

Kommunen har startat detaljplaneringen pa eget initiativ efter att storsta de-
len av omradet overfordes i kommunens ago ar 2015. | takt med att plan-
laggningen framskrider tecknas vid behov markanvandningsavtal med de
privata markégarna.

4.3 Deltagande och samarbete
4.3.1 Intressenter

Under planeringsarbetet drivs vxelverkan med de personer och samman-
slutningar som vars forhallanden och féormaner paverkas av planeringsar-
betet. Alla de vars forhallanden och intressen paverkas av planen har réatt att
delta i utarbetandet av utvecklingsplanen och planen (6 8 MBL).

4.3.2 Anhangiggoérande

Information om att frdgan om planlaggningen vackts delgavs 15.2.2015 i en-
lighet med 63 § i markanvéandnings- och bygglagen.

4.3.3 Deltagande, vaxelverkan och myndighetssamarbete

Forfarandet for deltagande och véxelverkan beskrivs i programmet for delta-
gande och beddmning (63 8 MBL). | programmet for deltagande och beddm-
ning beskrivs dessutom bl.a. malet for planeringen, utgdngspunkterna for
planlaggningen och de viktigaste frdgorna som behandlas i planeringen samt
de intressenter som berérs av planeringen.

Ett myndighetssamrad om detaljplanen fér Ingaport 1 holls 30.10.2015 innan
projektets program for deltagande och bedémning behandlades i samhélls-
tekniska namnden. Vid myndighetssamradet behandlades bl.a. utgangs-
punkterna for planeringen, planeringssituationen, preliminara mal och pro-
jektets tidtabell.

| takt med att projektet framskrider informeras myndighetsparterna separat
av kommunen.

Trafikfragorna i anslutning till projektet diskuterades under ett arbetsmote
med trafikansvarig pA NTM-centralen 20.6.2016. P& motet presenterades
aven Trafikverkets kommentarsutkast for den fortsatta planeringen, daterat
19.5.2016.

Markanvandningsalternativen MKL1 och MKL2 for Ingaport, som presente-
ras under punkt 4.5, lades fram for behandling i samhéallstekniska namnden
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23.8.2016. Namnden beslutade att planeringen fortsatter utgdende fran ut-
kast MKL1.

Utkastet till detaljplanen behandlades av samhallstekniska namnden 20.12
(samhaéllstekniska namnden 20.12.2017 8 76 / MBL 62 § och MBF 30 8).
Beredningsmaterialet laggs fram och vid behov begéars myndighetsutlatan-
den. Under den period som beredningsmaterialet laggs fram ordnas ett in-
formationsmate for allménheten dér planprojektet presenteras for intressen-
terna och andra som &r intresserade av projektet.

Utkastet till detaljplan bearbetades till ett planférslag utifran den inlamnade
responsen och de separata utredningarna. | forslagsskedet undersoktes tre
olika alternativ for kvarter 621. Av dessa alternativ valda byggnads- och mil-
jonamnden alternativet med tva tomter till planforslaget.

Planforslaget var framlagt under varen 2018. Utgaende fran de inlamnande
utlatandena skulle genomférandet av en losning enligt planforslaget forut-
satta omfattande forbattringsatgarder pa korsningsomradet mellan stamvéag
51 och Téaktervagen. Eftersom behovet av nya foretagstomter i kommunen
ar stort och bradskande, beslutade man efter att forslaget varit framlagt att
planens godkdnnandebehandling sker i etapper.

| det nu aktuella férsta skedet godkanns 6stra sidan om Taktervéagen, ca 4
ha. Losningen diskuterades med Nylands NTM-central.

Det ar kommunfullmaktige som godkanner detaljplanen. Malsattningen ar att
detaljplanen skulle godkénnas hdsten 2019.

4.4 Mal som stallts upp for detaljplanen

4.4.1 Riksomfattand

e mal for omradesanvandningen

D& en plan utarbetas bor de riksomfattande malen fér omradesanvand-
ningen beaktas, uppfyllandet av dem bor framjas och atgardernas konse-
kvenser bor bedomas med tanke pa regionstrukturen och omradesanvand-
ningen. Statsradet beslutade om de riksomfattande malen fér omradesan-
vandningen ar 2000. De nya riksomfattande malen for omradesanvand-
ningen godkandes av statsradet 14.12.2017 och de tradde i kraft 1.4.2018.

Vid planering pa landskapsniva och annan omradesplanering skall de riks-
omfattande malen for omradesanvandningen beaktas sa att mojligheterna
att uppna dem framjas (24 § MBL).

De riksomfattande malen for omradesanvandningen har delats in i allmanna
mal och séarskilda mal utifran deras konsekvenser fér omradesanvandningen
och styrningen av dess planering.

De allmanna malen bor beaktas i landskapsplaneringen och i den évriga pla-
neringen pa landskapsniva, i generalplaneringen och i de statliga myndighet-
ernas verksamhet. De sarskilda malen beror all planlaggning om malet inte
riktas sarskilt till en viss planniva. En stor del av de sarskilda malen beror
landskapsplaneringen.

Da detaljplanen for Ingaport 1 utarbetades framkom i synnerhet foljande sar-
skilda mal (enligt de mal for omradesanvandningen som godkandes ar
2000):
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| samband med planeringen av omradesanvandningen far markbara
omraden for bostader, arbetsplatser och serviceverksamhet inte
placeras utanfor den befintliga samhallsstrukturen. Stora detaljhan-
delsenheter placeras sa att de stéder samhallsstrukturen. Det ar
mojligt att avvika fran dessa mal om det med stod av behovs- och
konsekvensutredningar ar mojligt att pavisa att omradet kan tas i
bruk enligt principen om hallbar utveckling.

Vid general- och detaljplaneringen ska forberedelser goéras for ett
Okat antal stormar, stortregn och tatortsoversvamningar.

Vid omradesanvandningen ska energisparande atgarder samt be-
tingelser for att anvanda fornybara energikallor och fjarrvarme fram-
jas.

Kultur- och naturarv, rekreationsbruk och naturvarden

Bevarandet av ekologiska forbindelser mellan skyddsomraden och
vid behov mellan skyddsomraden och 6vriga vardefulla naturomra-
den framjas.

4.4.2 Mal som stallts upp av kommunen

4.5 Utarbetande av

Kommunens mal ar att utveckla omradet Ingaport till en trafikmassig fasad
for framtidens Inga centrum vid stamvag 51. Ingaport formedlar existensen
av kommuncentrumets hogklassiga kultur- och trivselmiljo till bilisterna och
okar Ingas attraktionskraft.

Av detaljplanomradets forsta skede anvisas storsta delen for olika typer av
arbetsplatsfunktioner. Planlosningen planeras pa ett flexibelt satt sa att om-
radena kan forverkligas enligt noggrannare behov som faststalls av efterfra-
gan och marknadssituation.

utkast till detaljplanen

| bérjan av detaljplaneringen undersoktes tre olika idéutkast for strukturen av
ett mera omfattande omrade for Ingaport. | detaljplanens utkastsskede un-
dersoktes markanvandningsutkasten MKL1 och MKL2.

Dessutom undersoktes olika anslutningsalternativ till omradet fran stamvag
51, i Taktervagens anslutning. Anslutningsalternativen har diskuterats med
NTM-centralen i beredningsskedet.
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Idéutkast, alternativ 1 (12/2015)

Bild 13 Idéutkastalternativ 1. De ungefarliga granserna for planeringsomradet for

Ingdport 1 anvisas med blatt.

| det forsta alternativet foreslogs en cirkulationsplats for snabb trafik som an-
slutning vid Taktervagen.

Pa bilden nedan finns det enligt utkastet handelsomrade, s.k. hantverkar-
kvarter, i den nordostra sektorn av Taktervagens anslutning. Till den nord-
vastra sidan av anslutningen (den mittersta delen av omradet pa bilden) fo-
reslogs tomter fér sma och medelstora foretag samt servicestationsverksam-
het som ska utvidgas. Forutom Taktervagens anslutningsomrade omfattar
utkastet Kalasbergets bergsomraden (uppe pa bilden) dit man anvisade om-
fattande industritomtsbyggande som bland annat mojliggor logistikfunkt-
ioner.

Utmaningar med detta alternativ ar placeringen och dimensioneringen av
den kommersiella verksamheten, den omfattande sprangningen vid Kalas-
berget samt det faktum att en rondell inte &r en tillracklig 16sning langs stam-
vagen.

Idéutkast, alternativ 2 (2/2016)

Bild 14 Idéutkastalternativ 2. De ungefarliga granserna for planeringsomradet for

Ingdport 1 anvisas med blatt.
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| det andra alternativet presenterades i dvrigt samma alternativ som i det
forsta, men byggandet pa den norddstra sidan av Taktervagens anslutning
(nere pa bilden) anvisades for sma och medelstora foretag och i stallet for
en rondell valdes en forskjuten korsning.

Utmaningen med alternativet férutsatter omfattande sprangning av Kalasber-
get.
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Idéutkast, alternativ 3 (4/2016)

Bild 15 Idéutkastalternativ 3. De ungefarliga granserna for planeringsomradet for
Ingdport 1 anvisas med blatt.

| det tredje alternativet till idéutkast avgransades Kalasbergets omrade utan-
for planeringsomradet.

Utmaningen med alternativet var att Taktervagens strackning skulle forut-
satta sprangning anda till parallelivéagen. En rektangulér gatulinje forstarker
inte heller den historiska och landskapsmassiga karaktéaren av Taktervagen.

Markanvandningsutkast, gatuanslutningsalternativ

Utover helhetsstrukturen undersoktes mdjligheten att flytta Taktervagens
norra anslutning till den véastra sidan av den nuvarande servicestationen.
Jamfort med planutkastsalternativet skulle detta innebara att anslutningen
forskjuts andra vagen. Samhallstekniska ndmnden behandlade dessa mar-
kanvandningsutkast 26.8.2016 och valde MKL1 som grund for den fortsatta
planeringen. Pa bilderna nedan anges den réda cirkeln anslutningen place-
ring, som omradets struktur baserar sig pa.

MKL1 MKL2

Bild 163 Markanvandningsutkast
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Planeringsalternativ som valdes till utkastet till detaljplanen

Bild 174 Planeringsalternativ som valdes till planutkastet.

| utkastet till detaljplan beslutade man bland annat pa grund av ovan namnda
orsaker att utse det alternativ som bevarar Taktervagens nuvarande gatulinje
och anslutningslosning. MKL1, férskjuten korsning hoger - vanster. Alterna-
tivet har beddomts enligt féljande:

+

For att komma till busshallplatsen forutsatts nodvandigtvis inte att
man maste korsa Taktervagen.

Den trafiken norrifran langs Taktervagen behover inte kora via det
nya omradet i onédan

Soderifran fran Taktervagen, Taktervagen norrut, lattillganglig
Byggandet av tomterna och kommunaltekniken kan genomféras i
etapper som en egen samlargata och schemat fér genomférandet
baserar sig inte pa fornyelsen av Taktervagen.

Underfarten méaste byggas under 4 filer

busshallplatserna ligger langt fran varandra och anslutningarna

Det finns en risk att det uppstar "inofficiella" overfarter till busshall-

platserna, vilket inte &r bra med tanke pa sakerheten. Detta beror pa
underfartens lage.
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4.6 Utarbetande av detaljplaneforslag

Om utkastet till detaljplanen inlamnades 10 utlatanden av vilka 8 innehdll
anmarkningar om planens innehall. Planutkastet har bearbetats till ett plan-
forslag utifran dessa anmarkningar. Kvarter 621 andrades enligt responsen
sa att sprangningarna av Kalasberget skulle vara sa lindriga som mojliga.

Granskning av alternativ

Som preliminart alternativ till forslaget utsags en planlésning enligt bilden ne-
dan.

Bild 18 Det forsta preliminéra alternativet till planeringen i férslagsskedet.

Utifran det valda alternativet bérjade man uppdatera trafikutredningen och
dagvattenhanteringsplanen. | takt med att dagvattenplanen framskred upp-
stod emellertid ocksa ett behov av att utarbeta en utjamningsplan for omradet
och undersoka de kostnader som jordarbetena orsakar i synnerhet betraf-
fande kvarter 621 som ligger pa en laglant lermark.

Jordarbetskostnaderna utreddes genom tre olika alternativ, vilka var foljande
for kvarter 621.:

ALT1: Alla 4 tomter i kvarter 621 forverkligas.
ALT2: Tomterna 3 och 4 i kvarter 621 forverkligas.
ALT3: Tomterna 1 och 3 i kvarter 621 forverkligas.

Beslutet var att kvarteren 619 och 620 bevaras enligt det forsta alternativet i
forslagsskedet.

Detaljplanforslag

Namnden beslutade att valja alternativ ALT2. Dagvattenplanen och utjam-
ningsplanen uppdaterades utifran alternativet. Det alternativ som valdes till
forslaget visas pa bilden nedan.
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4.7 Utarbetande av
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Bild 19 Planeringalternativ som valdes till férslaget

godkdnnandematerialet

| forslagsskedet lamnades det in sju utlatanden om planen och dessa be-
rorde planens innehall. Dartill lamnades det in en anmarkning. Planen har
justerats enligt utldatandena och anmarkningen.

Efter forslagets framlaggningstid, beslutade man framskrida med godkan-
nandet i etapper sa att man i det forsta skedet godkanner omradet for kvarter
619 i planforslaget. Samtidigt gjordes foljande andringar av ringa betydelse i
kvartersomradet:

Planomradet har utvidgats for MA-omradets del och for Gvrigt framst
avgransats till att beréra kvarter 619.

Anvandningsandamalet har andrats fran beteckningen TY till beteck-
ningen KTY.

Till planeringsomradet har anvisats en ny gatuforbindelse och kvar-
teren 619 och 620

Kvarteret har delats in i riktgivande tomter

Effektivitetstalet har hojts fran 0,3 till 0,4

Planens dagvattenarrangemang har granskats

Avgransningarna for de omraden som ska planteras har justerats och
den del som vardas som skog / i naturligt tillstdnd har avlagsnats

De allmanna bestammelserna angaende bilplatser, dagvatten och
byggsatt har justerats.

Med I6sningen forbattrar man flexibiliteten for att motsvara olika stora fore-
tags behov av lokaler. KTY-beteckningen har preciserats i planbestammel-
serna for att begrdnsa kommersiell verksamhet, vilket har varit n6édvandigt
pa grund av bland annat trafikmassiga orsaker.

| samband med justerandet av planen har man vid sidan om utarbetandet av
planens godkannandehandlingar ocksa utarbetat bygganvisningar som stod
foér genomfdrandet av planen.
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5 BESKRIVNING AV DETALJPLANEN

Detaljplaneringen for Ingaport 1 forbattrar Inga kyrkbys synlighet i riktning
mot stamvéag 51 och skapar ett utbud av arbetsplatstomter fér féretag som
etablerar sig pa omradet.

Man forbereder sig i detaljplanen pa att fortsatta planlaggningen. Enligt det
framlagda planforslaget innebar foljande skede att det befintliga trafikser-
viceomradet i narheten av Taktervagens anslutningsomrade utvecklas, att
anslutningen grundférbéattras och att ett helt nytt arbetsplatsomrade som inte
orsakar miljéstorningar, genomférs pa den vastra sidan av samt bakom tra-
fikserviceomradet. Till terrangen vid Taktervagens anslutning anvisas en om-
radesreservering for en anslutningsparkering for busstrafiken.

5.1 Planens struktur

| det forsta skedet av detaljplanen fér Ingdport 1 omfattas planeringsomradet
omradet pa Ostra sidan om Taktervagen pa norra om stamvag 51.

Till omradet anvisas 8 st. ca 3 000-6 000 m? stora féretagstomter, pa vilka
det kan byggas verksamhetsbyggnader s& som kontorsbyggnader eller in-
dustri- och lagerbyggnader som inte férorsakar miljoolagenheter. Byggratten
motsvarar effektivitetstalet e=0,4. Omradets byggratt ar sammanlagt 15 439
v-m? i TKY-kvarteren. P& hogst 10 % av tomtens bebyggda vaningsyta far
den huvudsakliga anvandningen av lokaler vara annan an centruminriktad
butiksverksamhet eller till detta jamforbar verksamhet. Vaningsytan for en
sadan lokal far vara hogst 200 m2. Dagligvaruhandel tillats inte.

Dartill anvisas i planen ett &keromrade, pa vilket landskapet ska forbli 6ppet.
Akeromradet fungerar ocksa som fordréjningsomréde for dagvatten.

5.1.1 Dimensionering

Kvarteren 619 och 620 (KTY-1):
vaningsyta for verksamhetsbyggnader 44 000 v-m?
Affarslokalernas maximala vaningsareal 1 600 v-m?
Bilplatser:

Det totala antalet bilplatser &r 154 bp i KTY-1-kvarteren, dvs. ca
20 bp/tomt.

5.2 Detaljplanebestammelser, se plankarta (bilaga nr 2).

5.3 Kommunaltekni

5.3.1 Gatuplanering

k

Gatuplaneringen pa omradet for Ingaport 1 inleds da detaljplanen vunnit laga
kraft.

Taktervagens anslutning till stamvéagen forblir ofdrandrad i det forsta skedet.
Korsningsomradets funktionalitet har granskats i trafikens funktionalitets-
granskning (FCG 2019).
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5.3.2 Vattenforsorjningen
Det nuvarande vattenforsorjningsnétverket stracker sig fram till den omedel-
bara narheten av planeringsomradet. Avsikten ar att ansluta hela omradet
for detaljplanen till vattenférsorjningen.

5.3.3 Hantering av dagvatten
En separat plan for hantering av dagvatten har utarbetats for planomradet.
Rekommendationen ar att hanteringen av dagvattnet sker i enlighet med pla-
nen.

5.4 Namn
Gatunamnen i omradet for detaljplanen har kompletterats i forslagsskedet.

Nuvarande namn: Taktervagen / Tahtelantie

Nya namn: Ingaport / Inkoonportti
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6 PLANENS KONSEKVENSER

En detaljplan skall basera sig pa tillrackliga undersokningar och utredningar
(9 8 MBL). Nar en plan utarbetas ska miljokonsekvenserna, inklusive sam-
hallsekonomiska, sociala, kulturella och dvriga konsekvenser av planen, ut-
redas i nddvandig omfattning. Utredningarna ska omfatta hela det omrade
for vilket planen kan bedémas ha vasentliga konsekvenser.

Konsekvensbeddmningen ar en del av utarbetandet av planen under hela
utarbetningsprocessen. Konsekvensbeddmningen viktigaste uppgift ar att

beratta hur val slutresultatet motsvarar de nationella, regionala och lokala
mal som stallts upp for planen i bérjan av arbetet och under dess gang.

Nedan beskrivs vilka konsekvenser forverkligandet av planutkastet orsakar.
Konsekvensbeddmningen har uppdaterats i planforslaget och vidare i det
skede da planen ska godkéannas pa ett satt som forutsatts av andringarna i
planlésningen.

6.1 Allm&n beddmning av planen

| foljande tabell bedoms konsekvenserna av detaljplanen for Ingaport 1 for
olika delomraden. | granskningen anvandes foljande bedomningsklassifice-
rng:

0 paverkar inte nulaget

+ forbattras nagot jamfort med den nuvarande situationen
++ forbattras jamfort med den nuvarande situationen

+++ forbattras avsevart jamfort med den nuvarande situationen

- forsamras nagot jamfort med den nuvarande situationen
- férsamras jamfort med den nuvarande situationen
férsamras avsevart jamfért med den nuvarande situationen

() beteckningen innanfor parentesen beror pa forverkligandet.
DELOMRADE BE- MOTIVERINGAR

DOM-

NING

Manniskors levnads-
forhallanden
och levnadsmiljo

Genom detaljplanen utnyttjas det anslutningsomrade som inte anvands till fullo
for att skapa ett potentiellt attraktivi omrade for verksamhetsbyggnader. | omra-
det &r det tillatet att bygga aven en mindre mangd kommersiella funktioner. Pla-
nen skapar en hogklassig byggd milj6é i omradet.

Detaljplaneomradet bestar huvudsakligen av bulleromradet till stamvéag 51 och
det kan inte utnyttjas for till exempel boende eller rekreation.

P& omradet finns lokal affarsverksamhet och arbetsplatser, vilket erbjuder en
mojlighet att 6ka arbetsplatssufficiensen i kommunen. Detta minskar i sin tur
kommuninvanarnas arbetsplatstrafik till omraden utanfér kommunen.

Majligheten till kommersiell verksamhet 6kar omradets potential att utéver kom-
munens egen befolkning &ven betjana bilister som koér Iangs stamvag 51. Den
icke-omfattande kommersiella verksamheten kan i basta fall hoja Ingas profil ur
genomfartstrafikens perspektiv, dock utan att dventyra Ingé& centrums stallning
som kommersiellt centrum.
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Jord- och berggrund

Detaljplanen forutsatter jordschaktningsarbeten och massabyte pa planeringsom-
radet. Bergkross kan utnyttjas lokalt vid jordbyggnadsarbeten. De sprangningar
och krossningar som forverkligandet forutsatter loses i ett tillstandsforfarande i
enlighet med miljoskyddslagen och marktaktslagen. De konsekvenser som upp-
star under arbetet beskrivs noggrannare under punkt 6.2.1.

Vatten, luftkvalitet och
mikroklimat

Genomfdérandet av detaljplanen innebar att stora omraden kommer att belaggas.
Detta 6kar avsevart dagvattnets avrinningstoppar. En plan fér hantering av dag-
vatten har utarbetats for omradet och enligt planen ar dagvattnen pa omréadet
hanterbara.

Den regionala och lokala biltrafik som detaljplanen orsakar i kombination med
trafiken langs huvudlederna innebar att luftkvaliteten férsamras pa planeringsom-
radet. Luftkvaliteten paverkar de som arbetar pa omradet. Pa detaljplaneomradet
finns inget boende. Planeringsomradet ligger pa langt avstand fran bostadsomra-
dena. Detta innebar att de konsekvenser som byggandet forvantas ha inte ur-
skiljs ur de allmanna konsekvenser som orsakas av stamvég 51. Stora bygg-
nadsmassor och 6ppna trafikomraden férsvagar mikroklimatet lokalt och 6kar vin-
den.

Beroende pa verksamhetslokalernas art kan det uppsta negativa konsekvenser
for luftkvaliteten och mikroklimatet.

Klimat

Det ar valdigt svart att forverkliga arbetsplatsverksamhet som stdder sig pa biltra-
fik pa ett kolneutralt satt. Dessutom orsakas klimatutslapp av det byggande som
planen mojliggér. A andra sidan inneb&r byggandet av omradet potentiellt en
minskning av arbetsplatstrafiken till omraden utanfoér kommunen.

De arbetsplatsbyggnader som planen méjliggor kan potentiellt anslutas till lokal
energiproduktion (jordvarme, stora takytor fér produktion av solel, sma vindkraft-
verk som placeras pa byggnadernas tak, atervinning av kylningsvarme i halloka-
ler). Energilosningen for kvarteren kunde sannolikt férverkligas pa ett sjalvforsor-
jande satt nar det galler varme och el.

Vaxt- och djurarter,
naturens
mangfald

©)

Omradet har ingen namnvard betydelse som naturomrade. Da den befintliga na-
turmiljon forsvinner medfér det endast lokala konsekvenser for naturens mang-
fald. Genomférandet av planen orsakar inga konsekvenser for naturobjekten i
narheten av omradet.

Det ar mgjligt att planera planteringarna p& omradet sa att de lokalt ckar livsmiljé-
ernas mangfald.

Naturresurser

Genomfdérandet av omradet medfor inga stérre konsekvenser for naturresurserna
an vad sedvanligt byggande skulle gora.

Det jordmaterial som uppstar vid schaktningsarbeten pa kvartersomradena kan
anvandas vid jordbyggnadsarbetena pa omradet.

Energiutfallet frin underhallet av de hallbyggnader som till stérsta delen uppfors i
betong, tra och stal kan forverkligas pa ett nastan helt neutralt satt. Konstruktion-
erna kan till storsta delen atervinnas.

Den verksamhet som planerats till omradet grundar sig pa biltrafik, vilket i nulaget
innebar oljekonsumtion.

Natur och
naturmiljo

Planen forstor inte sddana kanda naturmiljoer som skulle ha ett storre an lokalt
varde.

Region- och
samhallsstruktur

Planen méjliggor byggande av ett arbetsplats- och trafikserviceomrade utanfor
tatortsomradena. Omfattningen och konsekvenserna av omradet ar framst lokala.
| trafiksystemet ligger omradet langs en central anslutande led som starkt beto-
nar biltrafik. Omradet ansluts till den omgivande samhallsstrukturen genom buss-
trafik och ett natverk fér gang- och cykeltrafik som betjanar lokalt.

Arbetsplatsomradet har ett logiskt lage i kommunstrukturen och det forstarker
kommunens attraktionskraft och synlighet till stamvég 51. P& grund av narheten
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till stamvagen ar det inte meningsfullt att anvanda omradet for rekreation och bo-
ende.

Trafik och
Majligheter att rora sig Verksamheten p& omradet stoder sig i stor utstrackning p& den regionala lands-
vagstrafiken. Omradet ar lattillgangligt for biltrafiken langs stamvéag 51.

Taktervagens gatugeometri och hojdforhallanden forbattras, vilket forbattrar tra-
fiksékerheten och funktionen av anslutningen och trafiken i riktning mot bransle-
stationerna i synnerhet vid halt vaglag.

Omradet ligger pa gang- och cykelavstand fran Inga kyrkbys tatort.

6.1.1 Konsekvenser under byggarbetena

Jordtransporterna och bergssprangningarna orsakar kortvariga lokala stor-
ningar under byggarbetsskedet.

6.2 Kommersiella konsekvenser
6.2.1 Konsekvenser for utvecklingen av servicenatverket och serviceutbudet
Det befintliga servicenatet

Enligt statistikcentralens arbetsstélleregister fanns det i Inga ar 2017 sam-
manlagt 24 detaljhandelsenheter: 5 dagligvaruaffarer, 2 specialaffarer for
dagligvaror, 1 litet varuhus (Kodintavaratalo, Inkoo), 4 affarer for forséljning
av specialvaror som kraver utrymme (jarnaffar samt affar som saljer batar
och battillbehor), 10 affarer som séljer 6vriga specialvaror (bl.a. Alko, apotek,
tyg- och garnaffar, presentartikelaffar, blomaffar, antik) samt 1 affars som
saljer reservdelar till motorfordon och 1 servicestation. Affarerna ar sma och
betjanar som naraffarer bade fastboende och fritidsboende i Inga kommun.
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Ingas kommersiella tjanster ligger framst i centrum i narmiljon kring Storkyr-
kovéagen, Ola Westmans allé, Strandvagen och hamnen. Langs Ola Westa-
man allé ligger S-market och Kodintavaratalo Inkoo, bankservice samt hal-
socentralen, kommunkansliet och biblioteket. | narheten av hamnen ligger
Kdpecentret Strand, dar det bland annat finns Alko, café- och restaurang-
tjanster, frisersalong, inredningsaffar och kladaffar. Utbver de kommersiella
tjansterna i centrum finns service ocksa i Degerby och Bardsund.

De tjanster som ligger narmast planeringsomradet ar Stl:s kallstation som
ligger i Taktervagens och stamvag 51:ans anslutningsomrade. | samband
med kallstationen finns ocksa ett café och affarslokaler fér sma foretag.

Enligt Statistikcentralens arbetsstalleregister har antalet detaljhandelsaffarer
minskat i Ingd under aren 2012-2017. Antalet specialiserade affarer har
minskat mest.

Placeringsplatserna fér Ingas detaljhandel (Statistikcentralen, arbetsstéllere-
gister):

2012 2017

Paivittdistavarakauppa

Paivittaistavaramyymalat
Paivittaistavaroiden erikoismyymalat
Tavaratalokauppa
Muu erikoiskauppa 16
Alkot, apteekit ym.
Muotikauppa
Tietotekninen erikoiskauppa
Muu erikoiskauppa 12
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Bedomningen av forflyttningen av Ingas kopkraft

Forflyttningen av kopkraften innebér skillnaden mellan vart och ett omrades
forsaljning inom detaljhandel och kopkraft. Nar forflyttningen av kdpkraften
ar positiv, dvs. forsaljningen ar stérre &n képkraften, ar affarstjansterna at-
traktiva och far kopkraft fran utanfor omradet. Nar forflyttningen av kopkraft
ar negativ, dvs. forsaljningen ar mindre an kopkraften, motsvarar inte ser-
viceutbudet efterfragan och kopkraften forflyttar sig utanfér omradet.

Detaljhandeltjansterna i Ingd motsvarar inte efterfragan, sarskilt inte inom
specialhandeln. Inom hela detaljnandeln forflyttar sig av Ingas egen kopkraft
ca 64 % utanfér kommunen, inom dagligvaruhandeln ca 26 %, inom annan
specialhandel ca 63 % och inom specialhandel som kraver utrymme ca 90
%.

Inom dagligvaruhandeln riktar sig en stor del av képkraften i Ingd mot den
egna kommunen, men fran Inga adker man ocksa mycket till Kyrkslatt och
huvudstadsregionen for att utratta arenden. Inom specialhandeln i Inga riktar
sig besoken utdver huvudstadsregionen ocksa mot Lojo och Sjundea.
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Konsekvenser for utvecklingen av servicenatverket och serviceutbudet

Pa de i planen for verksamhetslokaler anvisade kvartersomradena i detalj-
planen for Ingaport 1 far den huvudsakliga anvandningen av lokaler pa hogst
10 % av tomtens bebyggda vaningsyta vara annan an centruminriktad bu-
tiksverksamhet eller till detta jamférbar verksamhet. Vaningsytan i en sadan
lokal far vara hogst 200 m2. P& omradet tillats inte dagligvaruhandel. Enligt
den detaljplansenliga tomtfordelningen kan pa omradet placeras ca 1 450 -
1 550 m? affars- eller motsvarande lokaler.

Detaljplanen mojliggor placerandet av kommersiell service i narheten av an-
slutningen mellan Taktervagen och stamvag 51. Avstandet mellan omradet
och Inga centrum &r ca 2,5 kilometer. De tjanster som placeras pa omradet
gor utbudet av kommersiell service i Ingd mer omfattande och mangsidigt.
Det nuvarande utbudet motsvarar inte Ingas egen efterfragan. Pa regionniva
kan utokandet av serviceutbudet forstarka Ingas kommersiella attraktions-
kraft och minska lackaget av kopkraft till omraden utanfor kommunen, sa de-
taljplanen skapar forutsattningar for en balanserad regional utveckling av
vastra Nylands servicenatverk.

Ur synvinkeln for kommunens interna servicenatverk, ska Inga centrum vara
den primé&ra placeringsplatsen for handel. Detaljplanen mdjliggor inte place-
randet av dagligvaruhandel eller centruminriktad butiksverksamhet, sa de
tjanster som placeras pa omradet konkurrerar inte med servicen i Inga cent-
rum. De nya tjansterna som placeras pa omradet kompletterar kommunens
befintliga serviceutbud och servicenatverk som i forhallande till efterfrdgan
ar bristfalligt.

6.2.2 Konsekvenserna for handelns verksamhets- och utvecklingsférutsattningar

Uppskattning av utvecklingen av Ingas kdpkraft och lokalbehov

| utvarderingen av utvecklingen av Ingas kopkraft och lokalbehov har man
anvant samma berékningsgrunder som i de utredningar som berdér hela land-
skapet som Nylands forbund gjort. Kopkraften har bedémts enligt folkm&ng-
den och de invanarspecifika konsumtionstalen och utvecklingen av kopkraf-
ten enligt tillvaxtbeddémningarna for folkmangden och den privata konsumt-
ionen. Som uppskattat dkningsvarde inom den privata konsumtionen har
man inom detaljhandeln anvant 1 %/ar, inom specialhandeln 1,9 %/ar samt
inom handel som kraver utrymme och bilhandeln 1,7 %/ar. Som prognos for
invanarantalet har man anvant den av Statistikcentralen ar 2015 publicerade
befolkningsprognosen.

Ingds invanarantal var 5 403 personer i slutet av ar 2018. Enligt Statistikcen-
tralens befolkningsprognos ar Ingas invanarantal ar 2025 ca 5 530 invanare
och ar 2030 ca 5 560 invanare. | landskapsplanen Nylandsplanen 2050 grun-
dar sig handelsdimensioneringen pa de av Nylands férbund utarbetade sce-
narierna for omradesekonomi. | scenariot med tillvaxt pa flera omraden har
Ingas folkmangd uppskattats till 6 560 invanare ar 2030, dvs. ca 1 000 inva-
nare mer &n i Statistikcentralens prognos.

Den kopkraft som Ingas egna befolkning har, var ar 2018 ca 61 miljoner €.
Kopkraften okar fram till &r 2030 med ca 14,7 miljoner €. Av tillvaxten inom
kopkraften riktar sig ca 2,8 miljoner € mot dagligvaruhandeln, ca 4,9 miljoner
euro mot 6vrig specialhandel och ca 7,0 miljoner euro mot specialhandel som
kraver utrymme samt bilhandeln.

Uppskattning av 6kningen av kopkraft fram till ar 2030:
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Inkoon ostovoima, milj.€ Muutos
(vuoden 2018 rahassa) ! 2018 2025 2030 2018-30
Paivittdistavarakauppa 17,4 19,0 20,1 2,8
Muu erikoiskauppa 16,7 19,5 21,6 4,9
Tiva, autokauppa ja huoltamot 27,0 31,1 34,1 7,0
KAUPPA YHTEENSA 61,1 69,7 75,8 14,7

Handelns lokalbehov har uppskattats utgdende fran kdpkraften, genom att
andra kopkraften till behovet av affarslokaler med hjalp av handelns genom-
snittliga forsaljningseffektivitet (€/forsaljnings-m?). Det beraknade behovet av
affarslokaler enligt Ingabornas egen kopkraft var ar 2018 ca 17 500 v-m?.
Tillaggsbehovet av affarslokaler som mojliggors av den 6kade efterfragan ar
ca 4 500 v-m? fram till &r 2030. Av tillaggsbehovet av affarslokaler riktar sig
ca 600 v-m? mot dagligvaruhandeln, ca 1 900 v-m? mot 6vrig specialhandel
samt ca 2 000 v-m? mot specialhandel som kraver utrymme och bilhandel.

Uppskattning av tillaggsbehovet av affarslokaler aren 2018-2030:

Inkoon laskennallinen Muutos
liiketilatarve, k-m? 2018 2025 2030 | 2018-30
Paivittaistavarakauppa 3 500 3 900 4 100 600
Muu erikoiskauppa 6 400 7 500 8 300 1 900
Tiva, autokauppa ja huoltamot 7 600 8 800 9 600 2 000
KAUPPA YHTEENSA 17 500 20200| 22000 4 500

Utvecklingsuppskattningen av kopkraften beskriver kdpkraftspotentialen
som grundar sig pa folkmangden pa ett visst omrade, men inte var képkraften
forverkligas som forsaljning. | kdpkraftskalkylen har man inte beaktat forflytt-
ningen av kopkraft. Eftersom en betydande mangd kdpkraft forflyttas bort
fran Ingd, ar det kalkylerade behovet av affarslokaler for ar 2018 storre an
de befintliga affarslokalerna i Inga. Enligt Finlands miljocentral &r i Inga va-
ningsareal for de byggnader i vilka detaljhandeln ar placerad ca 5 700 v-m?,
av vilka ca 2 900 v-m? ar dagligvaruhandel, ca 2 500 v-m? annan specialhan-
del och ca 300 v-m? &r for handel som kraver utrymme.

Om malet skulle vara att minska lackaget av kopkraften till noll, dvs. balans
mellan efterfragan och utbud, skulle tillaggsbehovet av affarslokaler i Inga (=
affarslokaler som 6kningen av efterfrdgan aren 2018-2030 + skillnaden mel-
lan det kalkylerade behovet av affarslokaler och de befintliga affarslokalerna
ar 2018) aren 2018-2030 vara ca 1 200 v-m? (600 + 600) inom dagligvaru-
handeln, ca 5 800 v-m?inom annan specialhandel (1 900 + 3 900) samt inom
handeln som kraver utrymme ca 9 300 v-m? (2 000 + 7 300) det vill saga
totalt ca 16 300 v-m?.

Man kan halla balansen mellan efterfragan och utbudet inom dagligvaruhan-
deln som ett mal. Inom specialhandeln kommer daremot en balans mellan
efterfragan och utbudet aldrig i praktiken att uppnas i Inga. Pa grund av det
mangsidiga utbudet i huvudstadsregionen, Lojo och Karis, kommer en del av
handlandet fran Inga alltid att rikta sig mot stérre centrum. Inom specialhand-
len kan man anda stélla upp som mal att ha ett s mangsidigt serviceutbud
som mojligt och att avsevért minska lackaget av kdpkraften.

Konsekvenserna for handelns verksamhets- och utvecklingsforutsattningar

Detaljplanen for Ingaport 1 mojliggor med den tomtférdelning som anvisats i
planen att den huvudsakliga anvandningen av lokaler far vara annan an cent-
ruminriktad butiksverksamhet eller till detta jamférbar verksamhet fér hogst
1 450-1 550 m2. Minskande av lackaget av kopkraft inom handel som kraver
utrymme mojliggor redan i detta skede nya affarslokaler for ca 7 300 v-m?
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som grundar sig pa Ingabornas egna efterfragan. Dartill skulle den 6kade
efterfragan under aren 2018-2030 mojliggdra annu ca 2 000 v-m? nya affars-
lokaler.

Ingdbornas nuvarande efterfrdagan och okningen av efterfraigan mojliggor
byggandet av den affarslokal som detaljplanen mojliggor, sa genomforandet
av planen forvantas inte ha skadliga effekter pa Ingas nuvarande handels-
verksamhetsforutsattningar och utvecklingsforutsattningar. Ingabornas egen
efterfrigan mojliggor ocksa utvecklingen av specialhandel som kraver ut-
rymme vid behov ocksa annanstans i Inga.

Detaljplanen mojliggoér inte placerandet av dagligvaruhandel eller centrumin-
riktad handel pa omradet, s& genomférandet av planen forsvagar inte verk-
samhets- och utvecklingsforutsattningar for handeln i Inga centrum. Nytt af-
farsbyggande for dagligvaruhandel och centruminriktad handel ska styras.

Konsekvenserna for forutsattningarna fér fungerande konkurrens

Till foljd av lagandringen i markanvandnings- och bygglagen fran 1.4.2015
ska framjandet av en fungerande konkurrens inga i malen for planerandet av
omradesanvandningen och i beddmningen av planernas konsekvenser pa
alla plannivaer. | praktiken innebar framjandet av en fungerande konkurrens
att det for handel anvisas tillréackligt med placeringsplatser for den befintliga
eller planerade samhallsstrukturen och att ocksa nya handelsakttrer har for-
utsattningar for att placeras pa konkurrenskraftiga affarsplatser. Detaljplanen
for Ingaport 1 mojliggor placeringen av nya aktérer pA omradet, sa detaljpla-
nen skapar ocksa forutsattningar for genomférandet av en fungerande kon-
kurrens.

6.2.3 Konsekvenserna for nabarheten av kommersiella tjanster

Placerandet av nya kommersiella tjanster pa Ingaports omrade gor service-
utbudet och valmdjligheter for Ingas invanare och de som ror sig langs stam-
vag 51 mer omfattande och mangsidigt. Utokandet av serviceutbudet och
valmojligheterna leder till att de kommersiella tjansterna upplevs battre na-
bara. Ocksa den fysiska nabarheten (avstand till affar) forbattras, nar man
istallet for och utdver att utritta arenden i storre centrum (Lojo, Kyrkslatt,
huvudstadsregionen) ocksa kan skota dem vid service som finns narmare.
Ingaports detaljplaneomrade som ligger intill stamvag 51 ar mycket latt till-
gangligt med bil. Daremot framjas inte utrattandet av arenden till fots eller
med cykel, eftersom det finns sa lite bosattning i narheten av planomradet.

6.2.4 Konsekvenser for utvecklingen av handeln i Inga centrum

Detaljplanens konsekvenser for Inga centrum beror pa dimensioneringen av
planomradets handel och arten av handeln. Detaljplanen mojliggor placeran-
det av annan &n centruminriktad handel pa omradet, s& genomférandet av
planen férsvagar inte verksamhets- och utvecklingsforutsattningar for han-
deln i Inga centrum. | Inga centrum erbjuds for tillfallet dagligvaruhandel och
annan specialhandel, sa i och med att detaljplanen mojliggor framst lokaler
for handel som kraver utrymme, kompletterar dessa tjanster serviceutbudet
i centrum. Ingabornas egna efterfragan pa handel som kraver utrymme moj-
liggor utdver detaljplanens dimensionering byggande av affarslokaler som
handel som kraver utrymme vid behov ocksa i Inga centrum och annanstans
i kommunen. Forhallande till mal som stéllts upp for planen
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6.3 Forhallande till mal som stallts upp for planen

6.3.1 Forhallandet till riksomfattande mal for omradesanvandning och andra riksomfat-

tande mal

Nedan har man bedémts detaljplanens forhallande till riksomfattande mal for
omradesanvandningen som ar betydande for planen.
| bedémningen anvandes foljande klassificering:

+++ framjar avsevart uppfyllandet av ett riksomfattande mal

++ framjar val uppfyllandet av ett riksomfattande mal

+ framjar uppfyllandet av ett riksomfattande mal

/ beror pd genomférandesattet

- star lindrigt i konflikt med ett riksomfattande mal

-- star i konflikt med ett riksomfattande mal

--- star i avsevard konflikt med ett riksomfattande mal

MAL BEDOM- | MOTIVERING

NING

Sammanhallen samhallsstruktur och levnadsmiljons kvalitet

En polycentrisk omradesstruktur som bildar | lokal skala stoder Ingaport 1 arbetsplatsutbudet i Inga
natverk och grundar sig pa goda forbindelser kyrkbys tétort och forbattrar majligheterna att utveckla
frAmjas i hela landet, och livskraften och moj- trafikserviceomradet. Detaljplanen skapar forutsattningar
ligheterna att utnyttja styrkorna i de olika om- for att utveckla naringslivs- och foretagsverksamheten.

radena under-

stdds. Forutsattningar skapas for att utveckla
narings- och foretagsverksamhet samt for att
astadkomma en tillracklig och mangsidig bo-

stadsproduktion som befolkningsutvecklingen
forutsétter.

Betydande nya omraden fér boende-, arbets- Kvartersomraden for verksamhetslokaler i detaljplanom-

plats- och tjanstefunktioner placeras sa att de radet for Ingaport 1 ar ocksa lattillgangliga med kollektiv-

kan latt nds med kollektivtrafik, till fots och + trafik. Tillgangligheten till fots och med cykel forbattras

med cykel. nar omradet utvecklas och i framtiden utvidgas till hela
Ingdports omrade.

Ett effektivt trafiksystem
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En sund och trygg livsmiljo

Man bereder sig pa extrema vaderforhallan-
den och 6versvamningar samt pa verkning-
arna fran klimatférandringen. Nytt byggande
placeras utanfér omraden med Gversvam-
ningsrisk eller ocksa sakerstalls hanteringen
av dversvamningsriskerna pa annat satt.

| dagvattenplaneringen i kvartersomraden bereder man
sig pa statistikmassiga osregn.

Olagenheter for miljon och hélsan som orsa-
kas av buller, vibrationer och dalig luftkvalitet
férebyggs.

P& omradet placeras inga verksamheter som férorsakar
olagenheter for miljon eller hélsan och inte heller boséatt-
ning.

En livskraftig natur- och kulturmiljé samt naturtillgangar

Bevarandet av omraden och ekologiska for-
bindelser som &r vardefulla med tanke pa na-
turens mangfald framjas.

P& omradet finns inga omraden som &r vardefulla med
tanke pa naturens mangfald eller ekologiska férbindelser.

Det sorjs for att det finns tillrackligt med om-
raden som lampar sig for rekreation samt for
att natverket av gronomraden bestar.

Byggandet av omradet minskar inte antalet rekreations-
omraden.

Forutsattningar for bioekonomin och den cir-
kulara ekonomin skapas samt ett hallbart
nyttjande av naturtillgdngarna framjas. Det
sorjs for att ssammanh&ngande odlings- och
skogsomraden som &r viktiga for jord- och
skogsbruket samt omraden som ar viktiga for
den samiska kulturen och de samiska néring-
arna bevaras.

Planeringslsningen for omradet skapar forutsattningar
for utvecklingen den lokala bioekonomin och cirkuléra
ekonomin.

En energiférsorjning med formaga att vara fornybar

Man bereder sig pa de behov som produkt-
ionen av fornybar energi har och pa de logist-
iska lésningar den forutsatter. Vindkraftver-
ken placeras i férsta hand i enheter som be-
star av flera kraftverk.

Planeringslsningen for omradet skapar forutsattningar
for lokal fastighetsspecifik energiproduktion.

6.3.2 Forhallande till landskapsplanen och andra regionala mal

Nedan jamfors planprojektet med mal for utvecklingen av Nyland som stallts
upp av Nylandsforbund. Dessa mal ingar i beskrivningen av landskapspla-
nen for Nyland (Nylands férbund 2007).

+++ framjar avsevart uppfyllandet av ett landskapsmassigt mal
++ framjar val uppfyllandet av ett landskapsmassigt mal

+ framjar uppfyllandet av ett landskapsmassigt mal

/ beror pa genomforandesattet

- star lindrigt i konflikt med ett landskapsmassigt mal
-- star i konflikt med ett landskapsmassigt mal
--- star i avsevard konflikt med ett landskapsmassigt mal

MAL

BE- MOTIVERING
DOM-

NING
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Invanarnas valfard 6kar och landskapet utvecklas pa ett jam-
likt satt. Omréadets busstrafik betjanar i synnerhet
arbetsplatstrafiken i Inga.

Nylandska stader, tatorter och landsbygdsomraden erbjuder

invanarna trivsamma, mangsidiga och trygga alternativ till bo- | karaktaren av den planerade handeln pa
endemiljo i rimligt stora samhéllen. Befolkningen har vuxit och omradet ingdr inte naturligt anvandningen
ar jamnt utspridda 6ver omradet i enlighet med kommunernas av kollektivtrafik, men trafikférbindelserna
mottagningsférmaga och stoder bade utvecklingen av servicen + ger mdjligheterna till detta.

och lokalekonomin i olika delar av landskapet.

P& omradet finns en flexibel kollektivtrafik som kan konkurrera
med privatbilstrafiken. Detta minskar den tid som anvands for

arbetsresor och resor i samband med att man utrattar &renden
och sparar dven pa andra resurser. Utbudet av service ar jam-
likt. En hogklassig natur och rekreationsmdjligheter finns nara

invanaren.
Miljons goda tillstand och mangsidighet &r en resurs for Detaljplanen utgor inget hot mot sérskilda
naturvarden.
landskapet.
Detaljplanen mojliggor forverkligandet av
Samhaéllsstrukturen i Nyland &r tét och funktionell och den om- en hallbar energiforsorjningslosning for
ges av vidstrackta och enhetliga naturomraden. Bade natur- #* omradet.

miljén och den byggda miljon &r rik och mangsidig. Natur- och
kulturarvet ar tryggat. Ett tillrackligt och fungerande ekologiskt
nat skapar goda forutsattningar for djur- och vaxtarterna. De
skyldigheter som avtal fér skydd av klimatet och Ostersjon
uppfylls genom lésningarna for omradesanvandningen. Nyland
ar ett landskap med aktiv miljopolitik ur bade ett nationellt och
internationellt perspektiv.
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7 GENOMFORANDET AV DETALJPLANEN

Ingd kommun har en beredskap att pabdrja genomférandet av omradet efter
att detaljplanen for Ingaport 1 blivit klar.

Forverkligande inleds med utarbetandet av vagplanen och med markarbeten
omedelbart efter att planen vunnit laga kraft. Avsikten ar att inleda markar-
betena under hosten 2019. Da skulle det vara mojligt att forverkliga gatu- och
kommunalteknik under varen 2020 och da skulle byggandet av byggnaderna
kunna inledas under samma ar.

Till planen h&nfér sig bygganvisningar som tillsammans med planbestam-
melserna styr byggnadernas volymer, takldsningar, fasadmaterial och farg-
sattning.



INGA KOMMUN

INGAPORT 1
DETALJPLAN

For detta detaljplaneomrdde utarbetas
en separat bindande tomtindelning.

Kvarte: 619 och 620 samt gatu- och
trafikomraden.

PLANBETECKNINGAR OCH -BESTAMMELSER:

Kvartersomrade fér verksamhetsbyggnader.

Pa hoégst 10% av tomtens bebyggda vaningsyta
far den huvudsakliga anvandningen av
utrymmen vara annan an centruminriktad
butiksverksamhet eller till detta gemfoérbar
verksamhet. Golvytan for ett sddant utrymme far
inte 6verskrida 200 m2. Dagligvaruhandel ar inte
tillaten.

Landskapsmassigt vardefullt &keromrade.
Landskapet skall bevaras som 6ppet.

Linje 3 m utanfoér planomradets grans.

Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.

Grans for delomrade.
Riktgivande tomtgrans.
Kvartersnummer.
Riktgivande tomtnummer.

Namn pa gata.

Exploateringstal, dvs. férhallandet mellan
vaningsytan och tomtens/byggnadsplatsens yta.

Romersk siffra anger storsta tillatna antalet
vaningar i byggnaderna,i byggnaden eller i
en del darav.

Ungefarlig tomtvis markhdjd.

Del av omrade som skall planteras.

Servitut for ledning av dagvatten eller
fordréjningsomrade for dagvatten.

Riktgivande plats for reklampylon
Pylonen far vara inte vara hégre én 30 meter.

KTY-1

Taktervagen
Tahtelantie

e=0.40

INKOON KUNTA

INKOONPORTTI 1
ASEMAKAAVA

Talle asemakaava-alueelle laaditaan
erikseen sitova tonttijako.

Korttelit: 619 ja 620 seka katu- ja
likennealueita

KAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET:

Toimitilarakennusten korttelialue.

Tontin rakennetusta kerrosalasta enintdan 10% saa
kayttaa paakayttotarkoitukseen liittyvad muun kuin
keskustahakuisen kaupan myymala- ja muita siihen
verrattavia tiloja varten. Tallaisen tilan huoneistoala
saa olla enintaan 200 m2. Paivittistavarakauppaa
ei sallita.

Maisemallisesti arvokas peltoalue.
Maisema tulee sailyttda avoimena.

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.
Ohjeellinen tontin raja.

Korttelin numero.

Ohjeellinen tontin numero.

Kadun nimi.

Tehokkuusluku eli kerrosalan suhde tontin/
rakennuspaikan pinta-alaan.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Maanpinnan likimaarainen tonttikohtainen korkeus-
asema.

Istutettava alueen osa.

Hulevesien johtoreitin rasite tai viivytysalue.

Ohjeellinen mainospylonin sijainti.
Pylonin korkeus saa olla korkeintaan 30 metria.

Del av omrade som reserverats for underjordisk
ledning.

BILAGA /LIITE 2

Maanalaista johtoa varten varattu
alueen osa.

Gatuomrade.

Del av gatuomradets grans dar det ar férbjudet
att ordna in- och utfart fér fordon.

ALLMANNA BESTAMMELSER:

Bilplatser:

Bilplatsernas minimimangder ar (féljande):

1 bilplats / 40 v-m? kontors- och affars vaningsyta
1 bilplats 100 v-m? industri vaningsyta

1 bilplats 200 v-m? lager vaningsyta

Dagvatten

Dagvatten som uppkommer pa tomten skall ledas via
fordréjningsomrade for dagvatten. Dimensioneringsvolymen for
dagvattnets fordréjningsomrade skall vara en kubik per hundra
kvadratmeter av ogenomtranglig yta och konstruktionerna ska
vara férsedda med 6verflode.

Byggsatt och gardsomraden
Byggnadernas och konstruktionernas material bér vara av hég
kvalitet speciellt till de delar som ar synliga till stamvag 51.

Byggnadernas minimiavstand till granntomtens grans ar 6 m.

De delar av KTY-1 tomter som anvands for lagring skall inhagnas
med ett 2 m hogt staket.

Obebygda delar av tomter som inte anvands for fottrafik eller fér
parkering skall planteras eller annars ses till att det &r val omskétt.

Det ar tillatet att placera skyltar pa omradet for att underlatta trafiks-
midigheten och navigering. Skyltarna placeras enligt ett enhetligt
utseende och sa att de passar ihop med byggnadernas arkitektur

Katualue.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei
saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa.

YLEISMAARAYKSET:
Autopaikat:

Autopaikkojen vahimmaismaarat ovat:

1 autopaikka / 40 k-m? toimisto- ja liikekerrosalaa
1 autopaikka / 100 k-m? teollisuuskerrosalaa

1 autopaikka / 200 k-m? varastokerrosalaa

Hulevedet

Tontilla muodostuvat hulevedet on johdettava hulevesien
viivytysalueen kautta. Hulevesien viivytysalueen mitoitustilavuuden
tulee olla yksi kuutiometri jokaista sataa vetté lapaiseméaténta
pintanelidmetria kohden ja rakenteessa tulee olla ylivuoto.

Rakennustapa ja piha-alueet

Rakennusten julkisivujen tulee olla suunnittelultaan ja
materiaaleiltaan korkealaatuisia erityisesti niiltd osin, kun ne

nakyvat kantatielle 51.
Rakennusten etéisyys naapuritontin rajasta tulee olla vahintdan 6 m.

KTY-1 tonttien varastointiin kaytettavat osat on aidattava
umpinaisella 2 m korkealla aidalla.

Rakentamattomat tontin osat, joita ei kdyteta jalankulkuun tai
pysakaintiin, on istutettava tai muuten saatettava hoidettuun kuntoon

Alueelle voidaan sijoittaa liilkenteen sujuvuuden ja navigoinnin
helpottamiseksi alueopasteita. Alueopasteet suunnitellaan
yhtenaista ilmetta kayttéen ja rakennusten arkkitehtuuriin soveltuen.
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1. Nylands NTM-central / Uudenmaan ELY-keskus

1.1 Trafik / Liikenne

Enligt trafikutredningen som hanfor sig till detaljplanen &r de i planforslaget framférda
trafikarrangemangen fungerande och smidiga. Enligt den preliminédra granskningen som gjorts enligt
Brutus-modellen finns det behov av en underfart for gang- och cykeltrafik redan pa basis av den
nuvarande markanvandningen. Det ska ingas ett planeringsavtal om forbattrandet av den forskjutna
korsningen pa stamvag 51 med vaghallaren och forbattrandet av anslutningen ska genomféras innan
den effektiverade markanvandningen verkstalls.

Reklamtornet ska anvisas pa detaljplanekartan och det ska bes om ett separat utlatande om tornet av
vaghallaren innan det byggs.

Asemakaavaan liittyvan liikenneselvityksen mukaan kaavaehdotuksessa esitetyt liikkennejérjestelyt ovat
toimivia ja sujuvia. Brutus-mallilla tehdyn alustavan tarkastelun mukaan jalankulku- ja py6railyalikulku
on tarpeellinen jo nykyisen maankayton perusteella. Kantatien 51 porrastetun liittymén parantamisesta
tulee tehda suunnittelusopimus tienpitéjan kanssa ja liittyman parantaminen tulee toteuttaa ennen
uuden tehostuneen maankéayton toteutumista.

Mainostorni tulee osoittaa asemakaavakartalla, ja tornista tulee pyytaa erillinen lausunto tienpitgjalta
ennen sen rakentamista.

Bemdtande / Vastine 1.1

Genomférandet av den markanvandnings- och trafiklosning som framforts i planforslaget
forutsatter omfattande forbattringsatgarder pa korsningsomradet mellan stamvég 51 och
Taktervagen. Eftersom behovet av nya foretagstomter i kommunen ar stort och bradskande,
beslutade man i kommunen efter att forslaget varit framlagt att man reder ut mgjligheten
att godkanna planen i etapper. | enlighet med NTM:s anvisningar gjordes det pa
Taktervagens korsningsomrade en trafikrakning och man utarbetade en
funktionalitetsgranskning for trafiken (FCG 2019). Efter att resultaten av granskningen blivit
fardiga ordnades en ny férhandling med representanterna for Nylands NTM-central. NTM-
centralen sag inga hinder for att godkanna planen i etapper. | det nu aktuella forsta skedet
godkanns ostra sidan av Taktervagen, ca 4 ha, som omfattar Taktervagens gatuomrade, men
inte landsvagens omrade. Malsattningen &r att man i féljande skede planerar och genomfor
kvarteren pa vastra sidan om Taktervagen samt korsningsomradet pa bada sidorna om
stamvag 51 inklusive arrangemangen for gang- och cykeltrafiken.

Kaavaehdotuksen mukaisen maankaytto- ja liikenneratkaisun toteuttaminen edellyttaa
mittavia parantamistoimia kantatien 51 ja Tahtelantien risteysalueelle. Koska tarve uusille
yritystonteille kunnassa on suuri ja kiireellinen, paatettiin kunnassa ehdotuksen
nahtavillaolon jéalkeen selvittdd mahdollisuutta hyvaksya kaavaa vaiheittain. ELY:n
ohjeistuksen mukaisesti Tahtelantien risteysalueella tehtiin likennelaskenta ja laadittiin
liikenteen toimivuustarkastelu (FCG 2019). Tarkastelun tulosten valmistuttua jarjestettiin uusi
neuvottelu Uudenmaan ELY-keskuksen edustajien kanssa. ELY-keskus ei ndhnyt estetta
kaavan vaiheistamiselle. Nyt k&silla olevassa ensimmaisessa vaiheessa hyvaksytaan
Tahtelantien itdinen puoli, noin 4 ha, johon kuuluu Téhtelantien katualuetta, mutta ei
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maantien aluetta. Tavoitteena on, ettd seuraavassa vaiheessa suunnitellaan ja toteutetaan
Tahtelantien lansipuoliset korttelit seka risteysalue kantatien 51 molemmin puolin
kevytliikennejarjestelyineen.

1.2 Dagvatten / Hulevedet
Nylands NTM-central anser att dagvattenbestdmmelserna skulle vara bra att &ndra till féljande form:

Det ska fastas sarskild uppmarksamhet vid att avledandet, fordréjandet och behandlingen av dagvatten
sker kontrollerat. Dagvatten fran ytor som inte slapper igenom vatten ska fordrojas pa tomterna sa att
dimensioneringen pa fordrojningssankorna, -bassangerna eller -behallarna ska vara en kubikmeter for
varje kvadratmeter yta som inte slapper igenom vatten.

Ett eventuellt behov av olje- och sandavskiljning ska beaktas i samband med sdkande om bygglov. Olje-
och sandavskiljningen genomfors tomtspecifikt och dagvattnen fran systemet ska avledas till en
fordréjande dagvattenkonstruktion.

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd hulevesimaaraykset on hyva muuttaa esimerkiksi seuraavaan
muotoon:

Hulevesien hallittuun johtamiseen, viivyttdmiseen ja kasittelyyn tulee kiinnittaa erityistd huomiota.
Vettd lapaisemattomilta pinnoilta tulevia hulevesia tulee viivyttaa tonteilla siten, etta
viivytyspainanteiden, - altaiden tai -saili6iden mitoitustilavuuden tulee olla yksi kuutiometri jokaista
sataa vettd lapaisematontd pintaneliota kohden.

Mahdollinen tarve 6ljyn- ja hiekanerotukseen otetaan huomioon rakennuslupaa haettaessa. Oljyn- ja
hiekanerotus toteutetaan tonttikohtaisesti, ja jarjestelmasté hulevedet tulee johtaa viivyttavaan
hulevesirakenteeseen.

Bemdtande / Vastine 1.2

Dagvattenbestammelsen har andrats enligt det framférda angaende
dagvattendimensioneringen. Pa grund av den andrade karaktaren for KTY-kvarteret anses
det inte finns behov av att dndra bestammelserna angaende olje- eller sandavskiljningen.

Hulevesim&érays on muutettu esitetyn mukaiseksi hulevesirakenteiden mitoituksen osalta.
Oljyn- tai hiekanerotukseen liittyville maarayksille ei nyt hyvéksyttavassa KTY-korttelissa
toiminnan muuttuneen luonteen perusteella ndhda tarvetta.

1.3. Stadsbild / Kaupunkikuva

| enlighet med planbeskrivningen &r kommunens mal ar "att utveckla omradet Ingaport till en
trafikmassig fasad for framtidens Inga centrum vid stamvég 51. Ingaport formedlar existensen av
kommuncentrumets hogklassiga kultur- och trivselmiljo till bilisterna och 6kar Ingas attraktionskraft.”
Nylands NTM-central anser att Inga kommun &nnu ska 6vervaga om det vanliga industribyggandet som
framfors i planforslaget motsvarar kommunens ovannamnda mal.

Kaavaselostuksen mukaan Inkoon kunnan tavoitteena on "kehittaé Inkoonportin alueesta tulevaisuuden
Inkoon keskustan liikenteellinen julkisivu kantatielle 51. Se valittaa autoilijalle kuntakeskuksen
korkealaatuisen kulttuuri- ja viihtymisympéariston olemassaolon ja lisdé Inkoon vetovoimaa”.
Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd Inkoon kunnan on hyva vield harkita, vastaako kaavaehdotuksen
mukainen tavanomainen teollisuusrakentaminen kunnan edell& mainittuihin tavoitteisiin.



Bemodtande / Vastine 1.3

Anvandningsandamalet for industrikvarteret (TY) har andrats till kvartersomrade for
verksamhetsbyggnader (KTY). | planbestdmmelserna har det lagts till bestdmmelser géllande
byggandet och gardsomradena. Det kommer att utarbetas separata bygganvisningar for
planen.

Korttelin kayttotarkoitus on muutettu teollisuuskorttelista (TY) toimitilarakennusten
korttelialueeksi (KTY). Kaavamaarayksiin on listty rakentamista ja piha-alueita koskevia
maarayksid. Kaavaan tullaan laatimaan erillinen rakentamistapaohje.

2. Inga-Sjundea Miljoforening / Inkoon-Suntion ympéristoyhdistys

2.1 Kvarter 619 / Kortteli 619

Miljoféreningen foreslar att en tredjedel av kvarter 619 pa 6stra sidan om Téaktervagen lamnas
obebyggt och reserveras som omrade for en gronforbindelse och som skyddsomrade for gammal
boséattning. Da kan den lattrafikled som verkligen behovs langs Taktervagen byggas pa Ostra sidan om
vagen, som en fortsattning pa den i planbeskrivningen planerade underfarten under stamvégen.

Ymparistoyhdistys ehdottaa, ettd kolmasosa Tahtelantien itdpuolen korttelista 619 jatetdan
rakentamatta ja varataan viheryhteydeksi ja vanhan asutuksen suoja-alueeksi. Tallgin Téhtelantielle
erittain tarpeellinen kevyenliikenteen vayla voidaan rakentaa tien itépuolelle, jatkeeksi
kaavaehdotuksessa suunnitellulle valtatien alitustunnelille.

Bemdtande / Vastine 2.1

| planen forbereder man sig pa att bygga en gang- och cykelled langs Taktervagen. Mellan
kvarter 619 och den narmaste boséattningen blir en liten kulle som skyddar gardsomradet.
Bestammelserna angdende byggandet och gadrdsomradena har preciserats, se bemétandena
1.1och1.3.

Kaavassa varaudutaan kevytliikkennevaylan rakentamiseen Tahtelantien varrelle. Korttelin
619 ja lahimman asutuksen valiin ja& pieni kukkula, joka antaa suojaa pihapiirille.
Rakentamista ja piha-alueita koskevia maarayksia on tarkennettu, kts. vastineet 1.1 ja 1.3.

2.2 Fornybar energi /Uusiutuva energia

Eftersom Inga &r en HINKU-kommun ska anvandningen av fornybar energi och energi utan utslapp inga
i de grundlaggande principerna for planldggandet och byggandet. Anvéandningen av férnybara
energikallor ska forutsattas i planen. Ocksa belysningen av véag- och parkeringsomraden ska till storsta
delen genomféras med hjalp av sol- och vindenergi.

Koska Inkoo on HINKU -kunta, tulee uusiutuvan ja paastottéméan energian kayton olla kaavoittamisen ja
rakentamisen perusperiaatteita. Kaavassa tulee edellyttdd uusiutuvien energialdhteiden kayttoa. Myos
tie- ja pysakadintialueiden valaistus tulee toteuttaa suurimmaksi osaksi aurinko- ja tuulienergian avulla.



Bemodtande / Vastine 2.1

Antecknas for kAinnedom. Man kan inte i planbestdmmelserna beordra om anvéndningen av
sol- eller vindkraft, men planen majliggor bada. Angaende belysningen fattas beslutet i
samband med végplanerna.

Merkitéaan tiedoksi. Kaavamaarayksissa ei voida maarata aurinko- tai tuulivoiman kaytosta,
mutta kaava mahdollistaa molemmat. Valaistuksesta tehd&an paatds katusuunnitelmien
yhteydessa.

2.3 Trafik / Liikenne

Det &r bra att underfarten och gangvagarna gor det tryggare att ta sig till busshallplatserna.
Lattrafiklederna, underfarten eller tva tunnlar samt busshallplatserna ska markeras i plankartan sa att
man forstar hur man nar dem till fots samt med bil, cykel osv.

On hyva, etta valtatien alitus ja kdvelytiet mahdollistavat kulkemisen bussipysékeille turvallisesti.
Kevyen liikenteen vaylat, alikulkutunneli vaiko kaksi tunnelia seka bussipysékit tulee merkita
kaavakarttaan niin, etta niille paasy jalan ja autoilla, pyorilla jne. on ymmarrettavissa.

Se bemotande 1.1
Ks. vastine 1.1.
2.4 Dagvatten / Hulevedet

Pa industriomradet ska man forbereda sig pa rinningar och lackage av oljor och olika kemikalier. Man
ska forsékra sig om att kemikalierna inte rinner med dagvattnen ut i naturen och vattendragen.

Teollisuusalueella on varauduttava 6ljyn ja erilaisten kemikaalien valumiseen ja vuotoihin. On
varmistettava, etta kemikaalit eivat padse hulevesien mukana luontoon ja vesistoihin.

Se bemotande 1.2
Ks. vastine 1.2
2.5 Naturvarden / Luontoarvot

De i naturutredningen anvisade ekologiska forbindelserna pa utredningsomradet ska markeras i
planforslaget och deras genomforandesétt ska ocksa anvisas. Miljoforeningen foreslar att den ostraste
tredjedelen av omrade 619 lamnas helt obebyggt for att de ekologiska forbindelserna sarskilt i
omradets Ostra anda ska bevaras.

Man ska begransa sprangningar i berg till sa sma som mojligt. Man ska pa omradet soka sddana
byggplatsldsningar, pa vilka man kan minimera behovet av sprangningar. Miljéféreningen énskar att
byggandet av industritomterna skulle inledas forst efter att det verkligen finns en féretagare eller ett
foretag for dem.

Luontokartoituksessa osoitetut selvitysalueen ekologiset yhteydet on merkittava kaavaehdotukseen ja
osoitettava myos niiden toteutustapa. Ymparistoyhdistys esittaa alueen 619 itdisimman kolmanneksen
jattamista kokonaan rakentamatta, jotta ekologiset yhteydet, erityisesti alueen itdpaassa, sailyvat.

Kallioiden louhinta on rajoitettava mahdollisimman véhaiseksi. On haettava alueelta sellaisia
rakentamispaikkaratkaisuja, joissa louhinnan tarve on minimoitavissa. Ymparistoyhdistys toivoo, etta



teollisuustonttien rakentaminen aloitetaan vasta sitten, kun niille on todellinen yrittaja tai yritys
olemassa.

Bemdtande / Vastine 2.5

Samhallsstrukturen pa 6stra sidan om Ingdportomradet &r mycket landsbygdsaktigt och det
planeras ingen tatare markanvandning for dessa omraden. Byggandet av Ingaport | kan
saledes inte anses fororsaka betydande olagenheter for djurens rorlighet.

Se dessutom bemotandena 2.1 och 1.1.

Yhdyskuntarakenne Inkoonportin alueen itédpuolella on hyvin maalaismaista ja valjaa, eika
tiiviimpad maankayttoa néille alueille ole suunnitteilla. Inkoonportti | alueen rakentamisen ei
siten voida katsoa aiheuttavan merkittavaa haittaa elainten liikkumiselle.

Ks. liséksi vastineet 2.1 ja 1.1.

3. Landskapsmuseum / Maakuntamuseo

3.1 Taktervagen / Tahtelantie
Landskapsmuseet har 5.6.2017 gett ett utldtande om planutkastet. Inga nya kommentarer.

(I utlatandet 5.6.2017 konstateras att det alternativ dar Taktervagens strackning bevaras i
anslutningen pa sin gamla historiskt och landskapsmassigt viktiga plats &r bra. Vagstrackningens
historiskt och landskapsmassigt betydelsefulla karaktér bor beaktas dven i den kommande
gatuplaneringen.

Maakuntamuseo on lausunut 5.6.2017 kaavaluonnoksesta. Ei uutta kommentoitavaa.

(Lausunnossa 5.6.2017 todetaan, etté se Tahtelantien linjauksen sailyttamista liittyméassé vanhalla
historiallisesti ja maisemallisesti merkittavalla paikallaan pidetédan hyvana. Tielinjan historiallinen ja
maisemallisesti merkittavéa luonne tulee huomioida myds tulevassa katusuunnittelussa.)

Bemotande / Vastine 3.1

Antecknas for kannedom. Merkitaan tiedoksi.
4. Miljochef / Ymparistopaallikko
4.1 Kvarter 621 / Kortteli 621

Genomforandet av planomradet forutsatter betydande stora, dyra och langvariga sprangningar
och andra jordbyggnadsarbeten. Kvarter 621 &r sarskilt utmanande, eftersom sprangningarna
dartill férorsakar problem for hanteringen av dagvatten. Kvarteret ska avlagsnas och omradet ska
genomforas i etapper.

Kaava-alueen toteuttaminen edellyttdd merkittavan suuria, kalliita ja pitkakestoisia louhintoja ja
muuta maarakennustgita. Erityisen haasteellinen on kortteli 621, jossa louhiminen aiheuttaa
lisdksi ongelmia hulevesien hallinnassa. Kortteli tulee poistaa ja alue toteuttaa vaiheittain.

Se bemotande 1.1.
Ks. vastine 1.1.

4.2 Tillstand — utover lov enligt MBL / Luvat, muut kuin MRL:n mukaiset



Det kan konstateras att marktaktstillstdnd inte behdvs om jordmassorna inte fors bort fran
omradet. Fortlopande miljctillstand for bergsbrytning eller stenkross kan daremot sannolikt inte
beviljas pa planomradet, eftersom minimiavstandet pa 300 m fran narmaste bostadshus inte kan
uppnas. Med bulleranmalan till den kommunala miljévardsmyndigheten kan anda tillfallig
stenbrytning och stenkrossning utféras — den sammanlagda verksamhetstiden ska da understiga
50 dagar, och verksamheten ska ske under en begransad tidsperiod pa ndgra manader.

Voidaan todeta, ettei maa-aineslupaa tarvita, jos maamassoja ei vieda pois alueelta. Jatkuvaa
ympaéristolupaa louhinnalle tai murskaamolle ei sen sijaan todenn&kdisimmin voida myontaa,
koska vahimmaisetéisyys 300m lahimp&aan asutukseen ei tayty. Meluilmoituksella kunnan
ymparistonsuojeluviranomaiselle voidaan tilapaista louhintaa ja murskausta tehdd, mutta
yhteenlaskettu toiminta-aika tulee olla alle 50 p&ivaa, ja toiminnan tulee rajoittua tietylle
ajanjaksolle muutaman kuukauden ajalle.

Bemodtande / Vastine 4.2.

Antecknas for kannedom. Merkitaan tiedoksi.

5. Museiverket (arkeologi) / Museovirasto (arkeologia)

Inom planomradet kdnner man inte till fasta fornlamningar eller andra arkeologiska arv fredade
genom lagen om fornminnen (295/1963). Museiverket har inget att kommentera géllande planen.

Kaava-alueella ei sijaitse muinaismuistolain (295/1963) tarkoittamia ja rauhoittamia kiinteita
muinaisjadnnoksia tai muita arkeologisia kulttuuriperintdkohteita. Kaavahankkeeseen ei néin ollen ole
kommentoitavaa.

Bemdtande / Vastine 5.1.

Antecknas for kannedom. Merkitaan tiedoksi.

6. Nylands férbund / Uudenmaan liitto

6.1 Landskapsplan /Maakuntakaava

Det finns skal att i planbeskrivningen komplettera detaljplanens forhallande till ladskapsplanen.
Asemakaavan suhdetta maakuntakaavaan on syyta tdydentaa kaavaselostuksessa.

Bemodtande / Vastine 6.1

Detaljplanens forhallande till ladskapsplanen har granskats i planbeskrivningen.
Asemakaavan suhdetta maakuntakaavaan on tarkasteltu kaavaselostuksessa.

6.2 Handel / Kauppa

Aven mindre handel som forlaggs till ett omrade utanfor ett litet centrum kan ha negativa
konsekvenser for centrumomradets handel och livskraft. Darfor ar det viktigt att handel i mindre
omfattning som forlaggs till planeringsomradet har anknytning till och stoder planeringsomradets
foretagsverksamhet. Darfor ar det viktigt att sarskild uppmarksamhet fasts pa detta vid genomférandet
av planen och i den fortsatta planeringen.



Pienen keskuksen keskusta-alueen ulkopuolelle sijoitettavalla vahaisellakin kaupalla voi olla haitallisia
vaikutuksia keskusta-alueen kauppaan ja elinvoimaisuuteen. Sen tdhden on térkeaa, etta alueelle
sijoittuva pienimuotoinen kauppa liittyy ja tukee alueen yritystoimintaa. Asiaan tulee kiinnittaa erityista
huomiota kaavan toteuttamisessa ja alueen jatkosuunnittelussa.

Bemdtande / Vastine 6.2

Antecknas for kAnnedom. Till planbeskrivningen har en kommersiell konsekvensbedémning
bifogats.

Merkitéaan tiedoksi. Kaavaselostukseen on liitetty kaupallinen vaikutusarviointi.

Nylands forbund anser att det &r positivt att man med hjalp av planen strévar efter att forbattra
forutsattningarna for att ga och cykla samt anslutningsmaojligheterna till kollektivtrafik.

Uudenmaan liitto pitédd hyvana, etta kaavan avulla pyritédn parantamaan kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia seka joukkoliikenteeseen liittymista.

Se bemotande 1.1.

Ks. vastine 1.1.

7. Vastra Nylands raddningsverk / Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos

Tillgangen till slackvatten ska tryggas. Slackarrangemangen ska ordnas i enlighet med den
slackvattenplan som utarbetats av Vastra Nylands raddningsverk. Atminstone en brandpost med en
kapacitet pa 3 600 I/min. ska placeras i omradet.

Alueen sammutusveden saanti on turvattava. Sammutusvesijarjestelyt on toteutettava Lansi-
Uudenmaan pelastuslaitoksen laatiman sammutusvesisuunnitelman mukaisesti. Alueelle on sijoitettava
vahintaan yksi palopostiasema, jonka tuotto on vahintdan 3600 I/min.

Antecknas for kannedom. Merkitaan tiedoksi.

8. Raseborg stad / Raaseporin kaupunki

Staden har inget att anmarka géllande planen, men kommunerna borde trygga trafiklésningar som
mojliggdr nuvarande hastighetsbegransningar.

Kaupungilla ei ole huomautettavaa, mutta kuntien tulisi turvata nykyiset nopeusrajoitukset
mahdollistavat liikenneratkaisut.

Antecknas for kannedom.
Merkitaan tiedoksi

9. Sjunded kommun / Siuntion kunta

Ingenting att anmarka om planen.

Ei huomautettavaa asemakaavasta.



Antecknas for kannedom.

Merkitaan tiedoksi

10. Tekniska namnden / Tekninen lautakunta

Tekniska ndmnden konstaterar foljande:

Trafikutredningen ska galla hela planomradet

Ca 300 m av Taktervagen dverfors till kommunen som gata, vilket foranleder kommunen
forpliktelser och kostnader.

Byggande av infrastruktur till planomradet forutsétter bl.a. omfattande bergsbrytningsarbeten.
Anslutande av Kalasvéagens tomter till vattentjansteverket kommer att innebara en betydande
investering for vattentjansteverket, antingen i form av stora anslutningsavgifter eller att
kommunen bygger investeringen.

Tomterna forutsétter betydande markbyggnadsarbeten for att kunna bebyggas.

Planforslaget ska forses med en planekonomisk utredning.

Tekninen lautakunta toteaa seuraavaa

Liikenneselvitys tulee tehda koko kaava-alueelle.

Noin 300 m Tahtelantiesta siirtyy kunnan vastuulle katuna, mista kunnalle aiheutuu lisivelvoitteita
ja kustannuksia.

Infrastruktuurin rakentaminen kaava-alueelle vaatii mm. laajoja louhintoja.

Kalasintien tonttien liittdminen vesihuoltolaitoksen verkostoon tulee olemaan merkittava investointi
vesihuoltolaitokselle. Tam@ tarkoittaa joko suuria liittymismaksuja tai etté kunta rakentaa
investoinnin.

Tonttien tasaaminen edellyttdd mittavia maanrakennustoita.

Kaavaehdotukseen tulee liittda kaavataloudellinen laskelma.

Bemdtande / Vastine 10.1

Genomférandet av planen forsnabbas av att Téaktervagen blir en kommunal gata eftersom
kommunen da kan géra behovliga forbattringsarbeten enligt de egna besluten och
vagplanerna. Troligtvis skulle NTM inte godk&nna anvisandet av Taktervagen till en allmén
vag (med stdd av markanvandnings- och bygglagen 83 8).

Det har utarbetats en kostnadsberakning for genomférandet av Ingaport. Man har beslutat
attinleda genomforandet i kvarter 619 eftersom sprangnings- och vriga
jordbyggnadsarbetena pa omradet i fraga ar de férmanligaste. Enligt den planekonomiska
bedémningen kan byggandet av kommunaltekniken inklusive vattenforsorjningen, tackas
med intékterna fran tomtforsaljningen (se beslutsforslagets beredningstext).

Tahtelantien ottaminen kunnan kaduksi helpottaa ja nopeuttaa kaavan toteuttamista siten,
ettd kunta voi tehda tarvittavat parantamistydt omien paatosten ja katusuunnitelmien
mukaisesti. Todennakdisimmin ELY ei tulisi hyvaksymaan Tahtelantien osoittamista yleiseksi
tieksi (maankaytto- ja rakennuslain 838 nojalla)

Inkoonportin toteuttamisesta on laadittu kustannusarvio. Toteuttaminen on paatetty
kaynnistaa korttelista 619 koska talla alueella tarvittavat louhinta- ja muut
maanrakennusty6t ovat edullisimmat. Kaavataloudellisen arvioinnin mukaan



kunnallistekniikan rakentaminen, sisaltden myds vesihuollon, on mahdollista kattaa
tontinmyynnista saatavilla tuloilla (ks. paatésehdotuksen valmisteluteksti).

11.5t1
11.1 Tomtanslutning /Tonttiliittyma

En fungerande korférbindelse till servicestationen ar en grundlaggande forutsattning for
affarsverksamheten. | nuléget stiger Taktervagen brant uppat mellan stamvag 51 och tomtanslutningen
och darfor ar det sarskilt svart for den tunga trafiken att vintertid kora till servicestationen. St1 har av
NTM-centralen ansokt om tillstand for att fa flytta anslutningen narmare stamvégen. Tillstandet vantar
pa att planen fardigstalls.

Till detaljplaneforslaget borde det laggas till en vandningsfil fran stamvagen nar man vander norrut till
Taktervagen samt nar man ansluter fran Taktervagen till stamvéagen.

Sujuva ajoyhteys huoltoasemalle on liiketoiminnan perusedellytys. Nykyisin Tahtelantie nousee jyrkasti
kantatien 51 ja tonttiliittyman vélissa, jonka vuoksi ajaminen huoltoasemalle on raskaalle liikenteelle
hankalaa etenkin talviolosuhteissa. St1 on hakenut ELY-keskukselta lupaa liittymén siirtdmiseksi
lahemmas kantatietd. Lupa odottaa kaavan valmistumista.

Asemakaavaehdotukseen tulisi lisata kdantymiskaista kantatielté pohjoiseen Téhtelantielle
kaannyttaessa sekd Tahtelantielta liityttaessa kantatielle.

Bemodtande / Vastine 11.1

For att forbattra Taktervigen har man utarbetat en utjamningsplan. Avsikten med planen &r
att jamna ut de brantaste stéllena. De exakta hojdnivaerna planeras i vagplanerna.
Intressenterna informeras om vagplaneringsskedet.

Tahtelantien parantamiseksi on laadittu tasaussuunnitelma, jonka tarkoituksena on tasata
pois jyrkimmat kohdat. Tarkat korkotasot suunnitellaan katusuunnitelmissa.
Katusuunnitelmavaiheesta tiedotetaan osallisille.

11.2. KLH-tomt / KLH-tontti

St1 ar redo att utreda mgjligheten att flytta den planerade Kalasgatan sa att den gar langs
servicestationsstomtens grans.

De befintliga prisskarmarna (reklampylonerna) ska inkluderas i planen. De omraden pa
servicestationstomten KLH som ska planteras ska justeras. Dartill foreslas att KLH-tomtens granser pa
vastra sidan justeras.

St1 on my@s valmis selvittimaan mahdollisuutta siirtdd suunniteltu Kalasinkatu kulkemaan
huoltoasematontin rajalla.

Olemassa olevat hintandytot (mainospylonit) tulee siséllyttaa kaavaan. Huoltoasematontilla KLH
istutettavaksi maaratyt alueet tulee tarkistaa. Liséksi ehdotetaan, ettd KLH-tontin rajoja lansipuolella
tarkistetaan.

Bemotande / Vastine 11.2
De namnda fragorna ska behandlas i féljande planskede.

Mainitut kysymykset kasitellaan seuraavassa kaavavaiheessa.
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