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Hdllbar mobilitet dr ekologiskt
hallbar: Minskar utsldppen och andra
miljooldgenheter

Hallbar mobilitet dr ekonomiskt
hallbar: Det Gr ocksd mdjligt att med
smd investeringar avsevdrt forbdttra
férhdllandena fér gdng och cykling.
Gdng och cykling dr ockséd ur
invdnarnas synvinkel ett

kostnadseffektivt mobilitetsalternativ.

Hdllbar mobilitet dr socialt hdllbar:
Frdmjandet av gdng och cykling
férbdttrar allra mest invanares
mobilitetsmajligheter, mer
vardagsmotion och okad valfard samt
forbdttrar omradenas trivsamhet och
dragningskraft.

Globala fenomen sd som klimatférandringen och
energikrisen skapar ett allt storre behov av att
utveckla hallbara l6sningar pa alla forvaltningsnivaer.
Globala, regionala och nationella strategiska riktlinjer
stravar efter att besvara kriserna i en storre
omfattning, men kommunerna spelar en viktig roll for
att mojliggora att invanarna kan géra hallbara val i
vardagen. Programmet for utvecklandet av gang och
cykling ar en av utvecklingsatgarderna som vidtas for
att styra samhaéllet i en mer hallbar riktning.

Utvecklingen av forhallandena fér gang och cykling ar
ocksa avgorande for att besvara de utmaningar som
beror folkhalsan. Att inte rora pa sig utgor en av de
storsta halsoriskerna pa 2020-talet. Genom att bygga
lockande, trygga och trivsamma gang- och
cykelmiljper uppmuntrar man invanarna till att allt
oftare vélja ett hallbart och aktivt fardsatt for de
dagliga resorna.

P& nationell niva har man beraknat, att genom att dka
cyklingen med 20 % produceras halsonytta for 1,1
miljard euro. | Helsingfors har man raknat ut att
cyklingsprojektens nettokostnad ar 8 (Cyklingens
nyttor och kostnader i Helsingfors, 2013). Med denna
siffra avses att de investeringar som framjar cykling
frambringar den ursprungliga investeringssumman
som attafaldig i bland annat halso- och
tidsbesparingar. Vardagscykling som man barjat med
redan som barn skapar goda forutsattningar for
hallbara vardagsresor for hela livet.

Framjande av cykling stoder avsevart hela

trafiksystemets funktionalitet i och med smidigare
och sakrare trafik.

Ingas plan for framjande av gang och cykling kommer
i fortsattningen att styra utvecklingen av de aktiva
mobilitetsformerna i Ingd. Ingd kommun har redan
framjat den aktiva mobiliteten genom att bland annat
forbattra skolornas cykelparkering och genom att
satsa pa hallbara resekedjor.

Framjande av gang och cykling i Ingéd innebar inte
nodvandigtvis betydande investeringar eller nya
cykelvagar, utan kostnadseffektiva atgarder dar, som
de har den stdrsta inverkan. Infrastrukturatgarderna
kan galla trafiksdkerheten i korsningsomraden,
forbindelsernas kontinuitet, sikten eller skyltningen.
Ovriga &tgarder kan galla kommunens satt att frimja
gang och cykling, mobilitetsstyrningen  och
trafikfostran. | och med framjandeplanen har Inga
mojlighet att ansoka om Traficoms investeringsstod
for framjande av infrastrukturatgéarder som berér gang
och cykling.

Detta program samlar ihop atgarderna for att framja
gang- och cykeltrafik, bade for infrastrukturens,
tjansternas, kommunikationens och uppfdljningen
del.



INGA

Ingd ar en tvasprékig kommun med ca 5400 invanare, som
ligger vid kusten ca 60 km vaster om Helsingfors. Inga har en
tydlig centrumtatort dar kommunens befolkningskoncentration
ar storst. Utéver centrumtatorten finns i Ingd mindre byar sé
som Degerby, Takter och Solberg. Byarna ligger avskilt frén
varandra och fran centrumtatorten.

Ingd ar kant for goda frilufts- och rekreationsmdjligheter.
Kopparnas och Barésunds strandomraden ar attraktiva
naturturismobjekt, men p& omradet finns  ocksa
kulturhistoriskt vardefulla objekt. Sddana ar bland annat Inga
kyrka, Fagerviks bruk och Gammelgéarden. Tillsammans bildar
dessa en helhet som skapar ett potential sarskilt ur
rekreations- och cyklingsturismens synvinkel.

Stamvég 51 géar igenom Inga och vagen ar omradets viktigaste
motorfordonsforbindelse. Genom Ingd gar ocksd en
jarnvagsforbindelse, men i nuldget anvands inte Inga
tagstation. Parallellt med detta projekt utarbetas ocksa en
forutredning gallande 6ppnandet av Inga station for trafik igen.

Av Ingaborna arbetar ca 36 % inom kommunen
(Statistikcentralen 2020) och pa omradet finns inga skolor for
de hogre arskurserna eller for andra stadiets studier.
Kommunens vardagsarbetstrafik riktar sig alltsd i huvudsak
utanfdr kommunen, men eleverna i de lagre arskurserna utgor
en betydande mobilitetsgrupp.

Védesto / Km
1-50

® 50-200

0 Por2SanscEkm
A : ‘ @ 200-470

Bild 1. Ingas befolkningstat presenterad pa karta. 4
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Bild 2. Strategiska utredningar som ar vasentliga for arbetet

Framjande av gang och cykling i nulaget

Ingds nuvarande atgarderna for att frdmja géng
och cykling hanfor sig langt till utvecklingen av
friluftsleder samt av cykelparkeringen i centrum
och i samband med skolorna. Inga vidtar redan nu
de ratta atgarderna, men utan en tydlig
overgripande plan kan effekten av atgarderna bli
liten.

| Ingd grundar sig férhallandena for gang och
cykling framst p& de i Finland typiska
sammanslagna gang- och cykellederna som
byggts i Finland sedan 1960-talet enligt Sveriges
SCAFT-modell. Basforhallandena i Inga ligger pa en
minst  genomsnittlig nivd, men rutternas
kontinuitet, skyltning och sakerhet kunde
forbattras.

Nationella mal
och strategier

Regionala och
lokala strategier

Plan for framjande av gang och
cykling

Strategimiljo

De bakomliggande faktorerna till framjande av
hallbar mobilitet &r de manga globala trenderna sa
som stavjande av klimatférandringen och
forebyggande av de skador som ororligheten
medfor. Det &r ocksé bra att forsta att framjande av
cykeltrafiken anknyter till flera konkreta mal som
faststallts pa nationell, regional och kommunal
niva. Ett syfte med det héar arbetet ar att
sammanstalla malsattningarna i de nationella och
regionala strategierna och direktiven och att
producera en konkret plan for framjandet av dem i
Inga.

De direktiv och strategier som presenteras mer
ingdende pa de foljande sidorna paverkar
malsattningarna och innehallet i programmet for
framjande av cykling. Det ar ocksa viktigt att
planen for frdmjande av gang och cykling i
framtiden beaktas i de lokala strategierna.

| Ingds kommunstrategi som fardigstalldes ar 2022
betonas den dvergripande planeringen av trafiken:

« Kommunen utvecklar den interna och regionala
trafiken for att underlatta Ingabornas vardag
och 0ka mangden kollektivtrafikanvandare.

« Kommunen utvecklar gang- och
cykeltrafiknatverket tillsammans med NTM-
centralen - malsattningen ar en gang- och
cykelled genom kommunen.



STRATEGIBUNDENHET

En central nationell strategi som styr utvecklingen av
gang- och cykeltrafiken ar Programmet for fraimjande
av gang och cykling som fardigstallts ar 2018. |
programmet faststalls foljande riktlinjer och
malsattningar for framjande av cykling:

"Med hjdlp av programmet fér att frdmja géng och
cykling vill man férbdttra férutsdttningarna fér gdng
och cykling i de finldndska
kommunerna och stédja en minskning av
vaxthusgasutsldppen i trafiken samt férbattra
folkhdlsan i Finland. | programmet stdlls det som mdl
att gdng och cykelresorna senast dr 2030 ska ha ékat
med 30 procent. Mdlet Gr detsamma som i den

nationella energi- och klimatstrategin.”

Cykeltrafikens betydelse framhavs ocksa i den ar
2021 fardigstallda Riksomfattande
trafiksystemplanen for 2021-2032.

En betydande forbattring for cykeltrafikens stallning
utgors av Planeringsdirektiven for cykeltrafik som
beror endast cykeltrafik och som Trafikledsverket
publicerade i slutet av ar 2020. De nya
planeringsdirektiven for cykeltrafik erbjuder ett utbud
av  metoder for att skapa annu battre

cykelférhdllanden med grundtanken om att se
cykeltrafiken som en egen fardform som forutsatter
ratt [osningar pa ratt plats.

Utgdngspunkten ar att man i Ingéd i fortsattningen
endast genomfor séddana losningar som motsvarar
planeringsdirektiven for cykeltrafik - naturligtvis med
hansyn till de lokala forhallandena.

Vastra Nylands trafiksystemplan spelar ocksa en
betydande roll for framjande av gang och cykling i
Inga. | trafiksystemplanen pa strategisk niva har man
lyft fram utvecklingsprinciperna for utvecklandet av
gang och cykling och dessa iakttas ocksa i detta
arbete.

En direktare betydelse an strategierna och direktiven
har anda det att cykeltrafikens stéllning forbattrades
avsevart i totalreformen av vagtrafiklagen som
tradde i kraft i juni 2020. En gemensam faktor for
reformen av trafikreglerna har varit att forstarka
cykeltrafikens karaktar som fordonstrafik. Ocksa
inom lagstiftningen tar man alltsd avstand fran
tankesattet med ’lattrafik” dar tva valdigt olika
trafikformer, gang och cykling, kombineras.



STRATEGIBUNDENHET

| och med reformen av social- och hélsovarden samt raddningsvasendet
framhavs i fortsattningen kommunernas roll allt mer som framjare av
valfard. Grunderna for invanarnas vélfard och det forbyggande halsoarbetet
ligger i mojliggdrandet av battre vardagsval for invanarna. Arbetet med att
framja gang och cykling i kommunerna har en nyckelroll i att mojliggéra val
av valfard och halsa i invanarnas vardag.

"Kommunen skapar sjdlv sin framtid: genom sina verksamheter, sitt arbete
och sina val formar den sin verksamhetsmiljé och utvecklingen av den.
Kommunerna frdmjar genom sin sjalvstyrelse samhérigheten, valfdrden och
livskraften pd lokalplanet.

Kommunerna bidrar till vélfdrden fér kommuninvdnarna och erbjuder dem
méjlighet till ett aktivt liv fér sina invdnare i en trygg och trivsam livsmiljé.
Kommunerna sérjer fér en ren och sund boendemiljé och mdngsidiga
fritidsméjligheter.” - Kommunforbundet 2022.

Ingd tanker ocksa i fortsattningen allt aktivare utveckla kommunens

framtida  vélfardssektor och  dess innehdll.  Vardagsmotion,
mobilitetsmojligheter for olika aldrar samt lockande och fungerade
fritidsrutter ~ ar  vasentlign  innehall i  kommunens framtida

valfardsverksamhet.

Ingas plan for framjande av géng och cykling svarar for egen del pa de
kommande valfardsmalen och -utmaningarna. | framtiden kommer aktiv och
hallbar vardagsmotion for alla &ldrar kommer att vara allt viktigare i Ingas
mal och strategier.

Bild 3. En Ingaskolas cykelparkering.



ARBETETS FORLOPP

Planen for framjande av gang och cykling har
utarbetats under senvaren och sommaren 2022.
Malsattningen med arbetets slutresultat ar att styra
utvecklingen av gang och cykling i Ingd kommun.
Arbetet omfattar en analys av nulaget, ett malnat for
cykling samt ett atgardsprogram i vilket det ingar
atgarder som forbattrar forhallandena fér gang och
cykling. For atgarderna har utsetts ansvarsinstanser
och uppfdljningsmatare.

| processen ingick tva workshops av vilka den ena
behandlade fotgadngarmiljén i Ingds centrumtatort. |
workshopen deltog representanter for kommunen
samt kommuninvanare. Den andra workshopen
ordnades for kommunens representanter och vid
den behandlades identifierade &tgarder och
prioriteringen av dem. Som en del av arbetet har det
utforts tva terrangbesck. De i arbetet presenterade
beskrivningarna av nuldget grundar sig pa
invanarnekéaten, resultaten av workshoparna samt
pa styrgruppens och konsultens observationer.

For identifierandet av det radande laget for géng
och cykling i Ingd, genomfdrdes i borjan av aret en
invanarenkat som fick ca 130 svar. | enkaten ingick
kartbaserade fragor samt fragor med hjalp av vilka
man kartlade installningen till att framja gang och
cykling.

Projektet har styrts av en styrgrupp som bestatt av
Miia Natynki, Piia Nordstrom, Ilkka Rissanen,
Karolina Grop-Nordstrom, Pipsan Lehtinen, Mikko
Jarvi samt NTM-centralens representant Herkko
Jokela.

| borjan av projektet identifierades de tre viktigaste
utvecklingsriktningarna for aktiv mobilitet i Inga:

1) Trygga och hallbara skolresor

2) Utvecklingen av rekreationscykling och
cykelturism

3) Forbattrandet av trivsamheten i centrum och
forhallandena for fotgangare

Man har stravat efter att hitta genomfdrbara och
kostnadseffektiva utvecklingsatgarder for de olika
utvecklingsinriktningarna, vilka ocksa skulle stéra
arbetets malsattning. | bdrjan av projektet
preciserades att gangtrafiken i det har skedet
granskas framst som fardmedel for vardagsresor
och ur en trivsam stadsbilds synvinkel, inte som en
rekreationsform.

P& foljande sidor har man noggrannare beskrivit de
overenskomna  utvecklingsriktningarna ~ samt
projektets vaxelverkan.

Bild 4. Ingas leder for gang och cykling



UTVECKLINGSLINJER

| bdrjan av projektet beslutade styrgruppen om de tre viktigaste
utvecklingsriktningarna fér gang och cykling i Inga. Dessa ér:

1) Trygga och hallbara skolresor
2) Utvecklingen av rekreationscykling och cykelturism
3) Trivsamheten i centrum

Dessa riktlinjer stravar efter att forbattra forhallandena for gang och cykling
samt till att oka de aktiva mobilitetsformernas popularitet iInga.

Skoleleverna utgor en av de storsta enskilda mobilitetsgrupperna i Inga.
Ingas interna arbetsresor ar ockséa en betydande faktor som fororsakar ett
mobilitetsbehov, men endast 36 % av Ingabor i arbetsfor alder arbetar inom
kommunen.

Utvecklingen av rekreationscykling och cykelturism har spelar en betydande
roll for fritidsresorna. | basta fall kan tydliga fritidsrutter av hog kvalitet locka
cyklister ocksa fran utanfér kommunen. Genom Inga gar redan i nuléget
cykelrutterna Eurovelo 10 samt South by Cycle, vilka har betydande potential
bade for rekreationscykling och for cykelturism. Dartill finns i Inga ocksa
andra intressanta projekt som ar latta att na med cykel.

Med trivsamheten i centrumtatorten avses i det har arbetet framst
fotgangarupplevelser i tatortsmiljon. En gangmiljo av hog kvalitet bestar av
intressanta objekt, fortgdende gangférbindelser samt en trygg trafikmiljo. En
gangmiljo av hog kvalitet lockar till att ga de vardagliga resorna till fots och
till att stanna till for att tilloringa tid. | basta fall kan en trivsam
centrumtatort 6ka hela kommunens livskraft och dka turismen sarskilt under
sommarsasongen.

EuroVelo 10

10: Baltic Sea CycléiRou BYCYCLE

Finland ’ BIKEPACKING TRAIL
SUOMI, FINLAND

Bild 5. Gang- och cykelleder i Inga samt loggorna for de
mest betydande cykelturismrutterna.



INVANARENKAT

Som en del av Ingas plan for framjande av gang och
cykling genomfordes en invanarenkat for att kartlagga — sonosy o MBAY KareKos

msarby le $ Lappers

invanarnas asikter om och attityder till framjande av gang L Storibiar g}JUNNT[')%A _

och cykling. | enkaten fragades ockséd om svarandenas : Mustig viiha-Tetari Bollstad
mobilitetsvanor, utvecklingsidéer och asikter om nulaget. e
| invanarenkaten ingick ocksa kartfragor, med hjalp av ; Dangbacka e Hoghen
vilka man kartlade brister och farliga platser i nulaget, W 3o AT NG tyana
svarandenas favoritrutter samt de trivsammaste platserna . e N dets 8

iInga.

@ Kampbagk Broand

Grundsjo Vistankvarn

| 1 VasSisa arg
Karis Raunisiahti A "
Karjaa o

Invanarenkaten besvarades av totalt 130 personer. “

Antalet svar ar tillrackligt for att stoda de i denna ~ R ) e a®
utredning planerade lGsningarna. Svaren kan anda delvis '
vara lite skeva exempelvis pa grund av att svaren av dem
som redan i nulaget cyklar kan framhavas.

Saunaniemi

Enkaten genomfordes med hjalp av verktyget Harava och
enkaten var oppen ungefar en manad under senvaren
2022.

arosund

Bild 6. Exempelkarta av invanarenkatens resultat.
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Som en del av Ingés plan for framjande av gang och cykling ordnades tva
workshops.

Den forsta workshopen behandlade forhallandena i Ingas centrumtéatort ur
fotgdngarnas synvinkel och i den deltog bade invanare och representanter
for kommunen. Vid workshopen gick man igenom allmanna
kvalitetsfaktorer gallande géang, varefter deltagarna gick en valfri rutt i
centrum. Deltagarna skulle observera omgivningen och tillsammans
fundera pa& utvecklingsforslag samt missforhallanden i nulaget.
Deltagarna tilldelades en utvarderingsblankett med stodfragor som stod
for diskussionen. | slutet av workshopen presenterade deltagarna sina
utvecklingsidéer vilka har bearbetats som atgéarder i detta arbete.

| den andra workshopen behandlades atgarderna i planen for framjande
av gang och cykling. | workshopen deltog endast representanter for Inga
kommun. Malsattningen med workshopen var att fundera pé vagen fran en
atgardsidé till det praktiska genomférandet. For var och en
utvecklingslinje  utarbetades atgarder och for dem bildades
uppfoljningsmaétare. Slutligen alades ansvaret for atgarderna ratt instans
inom kommunen.

AN - Dl

il
9!&

Bild 7. Deltagare i workshoparna.
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@ ARBETETS NODVANDIGHET

Utgangslaget for Ingas plan for framjande av gang och cykling ar
kommunens egen starka vilja att utveckla férhallandena for hallbara
mobilitetsformer. Denna vilja stdds av bade globala och regionala
strategier och malsattningar.

En av de viktigaste utgangslagena for framjande av gang och cykling ar
invanarnas installning: Utgdende fran invanarenkaten forhaller sig
Ingdborna mycket positivt till framjande av gang och cykling. Detta
skapar en grund for systematiskt framjande och beaktande av gang och
cykling pa alla forvaltningsnivéer, fran skolresor till stérre
planlaggningsprojekt. | Inga finns enligt invanarenkaten ett brett stod for
utvecklingen av hallbara mobilitetsformer.

Denna plan omfattar hela Ingd kommuns omrade fér cykeltrafiken och
fritidscyklingens del. Utvecklingsatgarderna for gangtrafik fokuserar pé
Ingds centrumtétort dar det gors mest dagliga gangresor.

En overgripande plan for forbattrande av forhallande for gang och
cykling sakerstaller att fardsatten i fortsattningen beaktas allt battre och
att forhallandena for dem planeras enligt aktuella direktiv.

Instéllningen till framjande av cykling

2500 >0

(o]

6,7%

75,6 %

Instéllningen till frimjande av gang

34%__ 25 0{0 0.8 %

59%__—4

B For
Lite for

M Jag kan inte saga

Lite mot

87.4% B Mot

Bild 8. Installningen till framjande av gang och
cykling bland dem som besvarat enkaten.

12



FRAMJANDEPLANENS
UPPBYGGNAD OCH ROLL

Framjande av gang- och cykeltrafik anknyter till flera globala,
nationella och lokala strategiska malsattningar. De tre
utvecklingslinjerna for detta arbete motsvarar den mer Overgripande
strategiska referensramen for malsattningar.

Detta arbete bestar av atgarder som motsvarar de utvecklingsriktlinjer
som identifierats i nulaget. Nulaget har utretts genom att i stor
omfattning inkludera Ingas invanare och representanter i arbetet samt
genom de terrangbesok som konsultens sakkunniga utfort.

Det fardiga arbetet kommer att styra de utvecklingsatgarder som
utfors i kommunen, men émsesidigt aterspeglas den i kommunens och
storre omradens malsattningar och strategier. Med &vergripande
utveckling stravar man efter langsiktigt och engagerat framjande som
slutligen paverkar invanarnas vardagsval.

STRATEGIER

INGAS PLAN FOR FRAMJANDE
AV GANG OCH CYKLING
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NUVARANDE GANG- OCH CYKELLEDER | INGAS CENTRUMTATORT
O cruncens e

| Ingas tatort cyklar man oftast pa kdrbanan
eller pa en avskild sammanslagen gang- och
cykelvag. Mellan bostadsomraden och objekt,
sa som skolorna, gar ocksa separata parkrutter
som delvis dnda ar ratt smala. Trots att de ar
smala utgor de ett tryggare alternativ for
exempelvis skolresor.

Cykling pa korbana riktar sig framst mot lugna
tomtgator dar trafikméngderna ar sma och
korhastigheterna laga (framst 30 km/h). Darfor
ar det tryggt och trevligt att cykla pa kérbanan.

P4 omradets samlargator har cyklingen
separerats fran korbanan till ca 2,5-3 meter
breda sammanslagna gang- och cykelleder.
Gang- och cykellederna har i huvudsak
separerats med olika breda gronspalter eller
endast med kantsten.

Frdn Ingds tatort finns i nulaget inga

cykelforbindelser som avskilts fran korbanan

till kommunens andra byar. P& grund av de sma

trafikmangderna betjanar rutterna som forenar - | S Lo

byarna dnda exempelvis rekreationscyklingen %3 Ly @ : ¥ Ingen géngviig/cykelvig

ratt sa bra. fag 14+ Separat férenad gang- och cykelled

Trottoar
Sammanslagen led

Strak




CYKLING | INGA

Av dem som besvarat enkaten cyklar knappa 2/3 minst en
gangiveckan och ca 40 % tva eller tre gdnger i veckan. En stor
del av svarandena cyklar endast under den snofria perioden
och var femte cyklar inte alls. 62 % av svarandena anvander
personbil dagligen eller nastan dagligen. | svaren kan betonas
att svaren av skoleleverna fattas, vilket minskar antalet som
anvander cykel under vardagar.

Utgaende fran enkaten skulle Ingaborna cykla mer, om:

1) Cyklingen skulle vara tryggare

2) Cykelledsnatet skulle vara mer omfattande och
enhetligare

3) Rekreations- och fritidsrutterna for cykling skulle
utvecklas mer

4) Vinterunderhallet av cykelleder skulle vara av battre
kvalitet

5) Cykelledsnatet skulle hallas i battre skick

Ingaborna valjer cykeln eftersom det &r ett smidigt satt att rora
sig, det har positiva verkningar for halsan och det ar ett bra
satt for rekreation och att vara ute.

Trots att det utgéende fran enkéaten redan cyklas en del i Ing3,
borde cyklingens smidighet och trygghet annu forbattras.
Dartill borde forhallandena for rekreationscykling och
cykelturism forbattras.

ﬁ

| & 953
av svarandena cyklar minst ==
en gang i veckan
Y. T B se | S il
av svarande upplever att
det ar osmidigt eller ratt
osmidigt att cykla
av svarande upplever att ar i
otryggt eller ratt otryggt
att cykla S

r 4 P RO o i ST 3 ,'-.
av svarandenas orsak till

3 % en cykelresa ar att ta sig

fran ett stalle till ett annat

6 % av svarandena cyklar framst i

motionssyfte

15



ULAGET
GALLANDE
GANGTRAFIK

Ingas mest betydande fotgadngaromrade finns i
centrumtatorten dar ocksa storsta delen av
kommunens service finns. Verksamheterna i
tatorten ligger pa géngavstand fran varandra
och tatorten har en lang strandlinje. Ingas
smabatshamn livar upp tatorten sarskilt under
somrarna.

| Ingas centrumtatort finns nagra gatuavsnitt
som har anvisats endast for fotgangare, men
exempelvis i narheten av bathamnen ar det
oklart var fotgangarna ska rora sig.
Markanvandningen i den omedelbara narheten
av bathamnen har i ratt stor omfattning
anvisats for motorfordon, vilket kan paverka
trivseln och gangforbindelserna negativt om
detta inte uppmarksammas i den dvergripande
planeringen.

Ingds tatort har mycket potential ur
fotgéngarnas synvinkel. P4 omradet ligger
kulturhistoriskt intressanta objekt, trivsamt
strandomrdde  samt  service. = Omradet
forutsatter anda strukturering och
trafikarrangemangen ska planeras
noggrannare ur fotgangarnas synvinkel.
Sammanhéngande och intressanta gangleder
bidrar till att det &r mer lockande att ga och
forbattrar tatortens trivsamhet och livskraft.

| Symbolit

Kategoriat

Kahvilat & Ravintolat
Kulttuuri & Tapahtumat
Muut palvelut
Ostospaikat
Puistot & Oleskelu ulkona
Merkittavat alueet

[ Inkoonranta




GANGTRAFIKEN | INGA

Av dem som besvarade enkéaten gar dver 85 % minst tva eller
tre ganger i veckan dver en halv kilometer. Av svarandena var
storsta delen atminstone ratt néjda med gangforhallandena
och 80 % atminstone ratt ndjda med fotgangarsakerheten.

Utgaende fran enkaten skulle Ingaborna ga mer, om:

1) Gangnatet skulle vara mer omfattande och enhetligare

2) Det skulle finnas med motions- och rekreationsleder och
kvaliteten pa dem skulle vara battre

3) Vinterunderhallet av ganglederna skulle vara av hogre
kvalitet

4) Inga centrum skulle vara en trivsammare plats att
tillbringa tid pa

5) Det skulle vara tryggare

Trots att man utgdende fran enkaten ar ratt sd ndjda med
forhallandena for gangtrafik och det i Ingd gas ratt mycket,
borde fotgangarforhallandena och -férbindelserna &annu
forbattras sarskilt i centrum. Rekreationsrutterna i centrum ska
ocksa utvecklas eftersom det har positiva verkningar for
tatortens livskraft och tillganglighet.

m '4 o ;‘ L
av svarandena ar hogst ra

3 9 % nojda med separationen a ‘ 

olika fardmedel

P AR B i O

gar over en halv

‘ 86% kilometer minst 2-3

g ganger i veckan

av svarandena ar minst rat
nojda med
fotgéngarférhallandena i

» 1 ﬁ e
av svarandena upplever att

8 0 % det ar atminstone ratt

tryggtattgailnga
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av gangresorna ar

‘ 5 3 % motions- och

rekreationsresor.
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0 av svarandenas gangresor
2 6 /0 gors framst for att ta sig fran
ett stalle till ett annat
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UTVECKLANDET AV
CYKELTRAFIKEN

"Ratt arrangemang till
ratt plats”

| denna del har man samlat atgarder for att framja cykling samt
beskrivit motiveringarna till dem. Tvd av tre av projektets
utvecklingsriktlinjer berdr cykling direkt och den tredje ocksa
delvis. Med hjalp av de identifierade atgarderna har man stravat
efter att utveckla cyklingsférhdllandena, men ocksa
forhallandena inom kommunen fér utvecklingen av cykling.

Atgarderna galler foljande teman:

 Cykeltrafikens malnat

» Utvecklingen av rekreationscykling och cykelturism
+ Underhall

» Styrning och kommunikation

Under projektet har det framkommit att Inga for tillfallet saknar
en koordinerande instans som skulle svara for den Gvergripande
utvecklingen och uppfdljningen av gang och cykling. En
koordinerande instans har lattare att framja och motivera
atgarderna i denna plan om planen godkanns i kommunens
beslutande organ.

Atgarder:

1. Ingas plan for fraimjande av gang och cykling godkanns i kommunens beslutande

organ

2. Utvecklingsriktlinjerna i planen for framjande lyfts upp till kommunens dvriga

strategiska malsattningar

3. Inrattande av en sektordvergripande operativ samarbetsgrupp fér gang och cykling

eller samarbete med trafiksakerhetsgruppen.



CYKELTRAFIKENS MALNAT

| Ingas plan for framjande av gang och cykling ingar ett malnat for cykeltrafiken.
Natet har presenterats i de foljande kapitlen. Syftet med malnatet ar att
strukturera omradets cykelvagsnat enligt olika kvalitetskriterier till en enhetlig
och lattbehandlad helhet. Malnatet styr ocksa for egen del de atgarder som
genomfors i kommunerna.

Cykeltrafikens nat omfattar i utgangslaget alla de rutter och leder som lampar sig
for cyklister, dvs. gator, vagar, cykelleder och parkgangar eller andra motsvarande
rutter.

Planeringen av rutterna styrs av kriterier som kan delas upp i fyra kategorier. |
varje kategori lyfter man fram kriterier som ar viktiga att beakta i samband med
planeringen av kvalitativa cykelleder. Kategorierna ar foljande:

KONTINUITET & TILLGANGLIGHET

Underhall pa hdg niva, bra sikt

Tillganglighet, trygga situationshastigheter
KORUPPLEVELSE & BEHAGLIGHET

- Behaglig infrastruktur (huvudriktningar, korsningar, skick)
- Braskyltning, tydligheten i arrangemangen

- Social sakerhet, minimera externa olagenheter

ANDRA OBSERVATIONER

- Vinterunderhallet pa en bra niva

- Fungerande rutter ocksa under byggskeden

- Branding av huvudnatet, framjande av cykling

De ovannamnda kriterierna verkstalls bast i cykeltrafikens hierarkiska natverk. P&

vissa delar av natet stravar man efter direkthet och snabbhet medan man pa vissa
delar stravar efter att mojliggora cykling, dvs. att objekten ar tillgangliga med
cykel. For detta andamal har det i samband med detta arbete utarbetats ett
malnat for cykeltrafiken som fordelas i féljande funktionella klasser: Huvudrutter,
omradesrutter och andra forbindelser. | malnatet framhéavs sarskilt betydelsen av
rutterna kring skolorna och dartill har de viktigaste rutterna som leder till dem
angetts som antingen huvudrutter eller omradesrutter.

- Rutterna ar logiska, direkta och det ar att att kéra pa dem
- Fungerande strukturella arrangemang vid ratt platser

- Bekanta forbindelser med olika destinationer

SAKERHET

- Avskiljning av trafikformer enligt behov

7. Cykellederna utvecklas enligt huvudnatverksplanen 15. Taktervagens sammanslagna led fortsatts fran tatorten till stamviag 51.

10. Det utarbetas en gatuplan for Ola Westmans allé dar gatuomradet har strukturerats

tydligare 4n i nuliget 16. For Taktervagen byggs en undergang eller 6vergang vid stamviag 51 for fotgangare

och cyklister

11. Det utarbetas en gatuplan for omgivningen kring Wilhelmsdal som strukturerar
gatuomradet och rutterna tydligare 17. En forenad gang- och cykelled fran Degerby till Inga centrumtatort
14. 0m Inga tagstation tas i bruk, ska Torpmalmsvagens sammanslagna led fortsattas till

stationen 22. Genomfors atgarder for malnatet for cykeltrafik (bilaga x)
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Bild x. Cykeltrafikens malnat i Inga
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| malnatet har man stravat efter att hitta alternativa, lugnare cykelférbindelser som
antingen skulle vara separata parkstrék eller ga langs lugna tomtgator och pa sa satt
mojliggéra den cykelmiljc som upplevs som trygg ocksa fér mindre cyklister. Sadana
foreslagna forbindelser ar "férbindelsebehoven pa huvud- och omradesrutterna” som
skulle mojliggora att det skulle uppstd annorlunda cyklingsmiljéer an leder som gar
ldngs samlargator. Byggandet av parkaktiga omradesrutter kompletterar ocksa
invanarnas rekreationsmojligheter bade gallande gang och cykling, samt forbattrar
omradenas tillganglighet ur den har synvinkeln.

De forbindelsebehov som i méalnatet definierats for omradesrutterna féljer i huvudsak de
i detaljplanerna anvisade pp-beteckningarna eller gar alternativt pa VP-omraden. Ett
vastligare forbindelsebehov Okar invanarnas rekreationsmdjligheter samt forbéattrar
deras forbindelser till centrum och till skogsstigarna vasterut. Fran dndan av Vasterleden
startar Masens skogsvandring (6,5 km), och denna nya forbindelse skulle erbjuda en
gang- och cykelforbindelse till denna fran centrum.

P4 motsvarande satt skulle det &stligare forbindelsebehovet av en omréadesrutt
kompletteras till en hel rutt genom att bygga endast ca 65 meter och 80 meter ldnga
separata gang- och cykelleder. Denna forbindelse skulle forbattra bade centrums och
skolornas tillganglighet och Oka sékerheten da cyklister i alla aldrar skulle kunna
anvanda den lugnare forbindelsen istallet for géng- och cykelleden langs
Storkyrkovagen.
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@ Cykeltrafikens malbild, huvudrutt

En férenad gang- och cykelled lampar sig for obebyggda
omraden. Den kan ocksa anvéndas i glest bebyggda
trafikmiljoer, om leden anvands lite. Huvudrutternas
forenade cykel- och gangleder borde vara minst 4,0 meter

breda.

Cykel- och gangtrafiken ska separeras fran varandra om de
troskelvarden som presenteras i bilden intill overskrids.

P& omraden med mycket fotgangare eller pa ett omrade som

man vill utveckla ur fotgangarnas synvinkel, skulle det vara
bra att avskilja cyklingen fran gangtrafiken. Nedan

alternativ:

= 1 ¢
|

Enkelriktade cykelleder lampar sig
bra for bebyggd milj6. Enkelriktade
cykelleder som hor till
huvudrutterna borde vara minst 2-
2,5 meter breda beroende pa
mangden cykeltrafik.

Cykelfil anvands oftast pa bebyggda omréden.
Cykelfilens dimensionering beror pa
gatans/vagens hastighetsbegransning, mangden
cykeltrafik och pa prioriteringsklass. For huvud-
och omréadesrutternas del ar malsattningen att
cykelfilerna ar 2-2,25 meter breda. Som
minimibredd kan anvandas 1,75 meters filbredd.

b

KIY

Dubbelriktade cykelvagar lampar sig for
obebyggda omréden samt glest bebyggd
trafikmilj6. Huvudrutternas dubbelriktade
cykel- och gangleder borde vara minst
3,0 meter breda.

Taulukko 17 Yhdistetyn pyériitien ja jalkakdytdvén pddllysteen minimileveys

eri lilkkenneympdristdissd.

JKja PP /vrk Vaylin paillysteen leveys (m)

Véljasti rakennettu Rakentamaton alue
liikenneymparisto

lisreitti reitti reitti reitti
3,5 3,0 4,0 3,5 3,0

Alle 1000 4.0
1000-2000 4,5 4,0 3.5 4,0 3,5 35
2000-4000 245 45 4.0 45 4,0 4.0
YLi 4000 Erottelu =45 =45 =45 =45 =45

1) Yhdistettya pyoratietd ja jalkakdytavaa ei kayteta tiiviissa rakennetussa liikken-
neymparistossa tai rauhallisessa liilkenneymparistossa.

2) Mopoille sallittu vaylé mitoitetaan aina paareitin mukaisesti.

3) Enintaan 3,5 m levyisille vaylille tehd&an jyrkkien ja pitkien alamakien kohdille
0,5 m kaarrelevennys.

4) Paallysteen leveyteen lisataan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla vay-
lalla ulkopiennar (0,25 m).

5) Poikkileikkauksessa otetaan huomioon myos mahdollisten sivuesteiden tai reu-
nan kohdalla riittava vapaan tilan tarve.

Pyéraliikenteen ja jalankulun yhdistaminen samaan tilaan

Pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistamista samaan tilaa voidaan tiiviisti raken-
netun alueen ulkopuolella harkita silloin, kun poikkileikkauksessa on huipputun-
nin aikana:

¢ alle 200 pyédrdilijaa ja alle 200 jalankulkijaa
* alle 300 pyorailijaa ja alle 50 jalankulkijaa tai
e alle 50 pydrailijaa ja alle 300 jalankulkijaa.

Pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan yleensa toisistaan edella esitettya pie-
nemmilla kayttajamaarilla alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja
iakkaita henkildita.

Bild 9: Utdrag ur cykeltrafikens
planeringsdirektiv




@ Cykeltrafikens malbild, omradesrutt

« Enligt cykeltrafikens planeringsdirektiv faststalls omradesruttens
tvarsektionstyp framst enligt trafikmiljon. Saledes ska kvalitetsnivan
for omradesrutter som ligger i exempelvis skolmiljoer faststéallas

separat enligt gatuomréde och rutt samt med hénsyn till Blandtrafiklésningen lampar sig for lugn och tatt bebyggd miljo dar

hastighetsbegransningen 6r max 30 km/h. Blandtrafikarrangemanget ar

anvéndarméngderna. ockséa utgangslaget pa obebyggda vagars landsvagar, om cykeltrafiken
. o . . inte for dvrigt har skiljts &t fran biltrafiken exempelvis till vagrenen, en
« Enforenad gang- och cykelled som ar minst 3,5 meter bred kan cykelfil eller en cykelvég.
anses vara minikrav for en separat omradesrutts cykelledslosning.
s
| objekt dar gang- och cyklingsmangderna ar stérre och trafikmiljon \ ‘) # ”
tatare, ska man anda fallspecifikt 6vervaga avskiljandet av f -y
cykeltrafiken fran gangtrafiken for att sékerstalla smidigheten och = *
sakerheten. I I ‘

- Stallvis gar omradesrutterna skilt fran dvrig trafik och da kan
separata férenade gang- och cykelleder samt parkstrak fungera som

- . o .oy En férenad géng- och cykelled lAmpar Dubbelriktade cykelvagar lampar sig
tillrackliga omradesruttforbindelser. sig for obebyggda omréden. Den kan for obebyggda omraden samt glest
ocksd anvandas i glest bebyggda bebyggd trafikmiljo.
trafikmiljder, om ledens anvands lite. Omrédesrutternas dubbelriktade
Omradesrutternas forenade cykel- och cykelleder borde vara minst 2,5-3
gangleder borde vara minst 3,5 meter meter breda beroende pa méngden
breda. cykeltrafik.

Bild 10: Utdrag ur cykeltrafikens
planeringsdirektiv



@ Cykeltrafikens malnat - gatutyper

- Paféljande sidor har man
noggrannare beskrivit
cykeltrafikens placering och ledens
dimensionering pa samlargator,
tomtgator samt pa cykelleder som
avskilts fran dvrig trafik

« Malnatets huvudrutter gar med
undantag for Kyrkfjardens skola
langs samlargator

« For omradesrutternas del varierar
trafikmiljon daremot avsevart fran
samlargator till grusbelagda strak

- Ovriga férbindelser ar i praktiken
tomtgator och separata strak. Pa
tomgatorna ar cykeltrafikens plats pa
kdrbanan.
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Kaksisuuntainen pydaralii-

@ Cykling pa samlargator - e

F

kenne yksisuuntaisella tiella

n
4
Piennar 1 1 1 )
Pyorakaista 4 4 2 3
Kylatie 3 2 3 4
« Avskilt fran fordonstrafik: Eftersom trafikméngderna pa samlargatorna ofta ar 21t 2 4 3 2
stérre och kdrhastigheterna hdgre (>30 km/h) &n pé tomtgatorna, &r det e e ; ;
tryggare att avskilja cyklingen fran kdrbanan till en egen led. Kaksisuuntainen pyoratie 3 4 2 4
. o o - . o - . o Yﬁdi‘__ﬁtg_tty pydratie ja jalka-
- Avskilt fran gangtrafik: En férenad g&ng- och cykelled ldmpar sig for kaytava - ’ :
obebyggda omraden. Den kan ocksé anvandas i glest bebyggda trafikmiljer, Kaytetaan I
.- . . o Kaytetdan yleensa 4
om ledens anvands lite. Huvudrutternas forenade cykel- och gangleder borde Voidaan kaytiza 3 Val av ledtyp for cykeltrafik entigt
) Eiyleensa kaytet 2 trafikmilj, Cykeltrafikens
vara m]nSt 4,0 meter breda Eikayteta 1 planeringsdirektiv, s. 41

 Eftersom huvudrutternai nulaget gar pa forenade gang- och cykelleder (i
huvudsak 3’0 m breda) OCh fotgéngar_ OCh Cyklistméngderna ér rétt Smé’ ér det Taulukko 17 Yhdr'stetyn pyérﬁtienfcjalkakﬁytduﬁn pﬁﬁuysteen minimi[eueys

eri lilkkenneympdristéissd.

inte resurssmart att bredda dessa leder f6r dvrigt &n pa de stallen déar leden TRIREEY
tydligt kdnns for smal (exempelvis med kantsten avskild gang- och cykelled 2,5 e

liikenneymparisto

m ) Paareitti Paikal- Paa- Paikallis-
* lisreitti reitti reitti
3,0 4,0 35 3,0

Alle 1000 4.0 3,5

 Nya leder eller férbindelser som forbattras ska anda uppfylla det framférda 0002000 | 45 | 40 | 35 | 40 | 35 | 3
. . 2000-4000 =45 45 4.0 4,5 4.0 40
minimikravet. Y1i 4000 Erottelu | =45 =45 | =45 | =45 =45

1) Yhdistettya pydratieta ja jalkakdytavaa ei kayteta tiiviissa rakennetussa liiken-
neymparistossa tai rauhallisessa lilkkenneymparisttssa.

2) Mopoille sallittu vayla mitoitetaan aina paareitin mukaisesti.

3) Enintddn 3,5 m levyisille vaylille tehdaan jyrkkien ja pitkien alamakien kohdille
0,5 m kaarrelevennys.

En forenad gang- och cykelled lampar sig for obebyggda omraden. 4) Paallysteen leveyteen lisataan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla véy-
2 = f il lalla ulkopiennar (0,25 m).
=% f ﬂ Den"kan C?Cksa anvoandas | glest b(?.byggda traflkmlljoer: om ledens 5) Poikkileikkauksessa otetaan huomioon myds mahdollisten sivuesteiden tai reu-
anvands lite. Omradesrutternas forenade cykel- och gangleder nan kohdalla riittavé vapaan tilan tarve.
| | I borde vara minst 3,5 meter breda och huvudrutternas pa
motsvarande satt 4,0 m. Tabell: Utdrag ur cykeltrafikens planeringsdirektiv

Bild 11: Utdrag ur cykeltrafikens planeringsdirektiv.



@ Cykling pa tomtgator

Om cykling sker pa kérbanan borde
hastighetsbegransningen vara 30 km/h.

Om det lAngs gatan finns flervaningshus eller annan tatare
bebyggelse, borde det finnas en trottoar pa bosattningens
sida.

Om tomtgatorna ar for breda eller hastigheteninulaget ar
40 km/h (eller mer), ska man dvervaga atgarder for att
lugna trafiken, s& som avsmalnande av vagen, minskande
av anslutningsvinklarna, farthinder

f = ¢

Bild 12. Blandtrafik ar grundlésning for cykeltrafik. Kalla:
Cykeltrafikens planeringsdirektiv.

i= ¢

Bild 13. I lugn trafikmiljo kan alla fardmedel dela samma utrymme.
Kalla: Cykeltrafikens planeringsdirektiv.



@ Separat gang- och cykelled / parkstrak

« |Ingas tatort finns i nulaget ratt mycket parkaktiga gang- och cykelleder,
men de ar pa flera stallen valdigt smala, vilket medfor att méten med
exempelvis cykel eller barnvagn kan vara utmanande. p— t ﬂ

 Parkaktiga separata gang- och cykelleder kan vara grusbelagda %}4} f='
leder/leder belagda med stenmaterial och rekommendationsbredden " )
beror pé cykelledens funktionella klassificering

e Huvudrutter 4 m

e Omradesrutter 3,5 m

- QOvriga férbindelser 3 m
« Eftersom separata forbindelserna for gang och cykling ofta fortséatter fran %

gatornas andor, ska de beaktas i trafikstyrningen med ratt sorts skylt for
atervandsvag, som informerar cyklisten om att cykelrutten fortsatter trots
att gatan slutar.

« Om det finns risk for att fordonstrafiken ocksa skulle anvanda
forbindelsen, kan man i borjan och slutet av rutten placera korhinder,
men i placeringen och valet av dem ska man beakta underhéllsfordonens \ i

tillgang till leden. Bild 14. | lugn trafikmiljé kan alla fardmedel dela samma utrymme.
Kalla: Cykeltrafikens planeringsdirektiv.




UNDERHALL

Definitionen av  cyklingens huvudnat styr
skotselsklassificeringen av cykelleder.
Skotselklassificeringen  paverkar bland annat
underhallsuppgifterna och deras omfattning,
troskelvardena och atgardstiderna.
Skotselklassificeringen faststéller ocksa nivan pa
vinterunderhallet, som bland annat tar stallning
till bekampning av halka och sndplogningen.

Underhallet av de viktigaste gdngomradena och -
forbindelserna ska prioriteras pa samma satt som
underhallet av cykelrutter.

Vinterunderhall

Inom statens vagnat ingar i skotselklass K1 oftast
de cykelleder som ingér i huvudnéatet pa bebyggt
omrade. Dartill kan skotselklassen omfatta leder
med mycket arbets- och skolelevtrafik eller som
leder till betydande omstigningsplatser inom
kollektivtrafiken. Ledernas hoga serviceniva
mojliggor saker cykling aret runt.

| skotselklass K2 ingér i huvudsak de cykelleder
som finns pa obebyggda omraden och i bebyggda
omradens lugna trafikmiljoer och som betjanar
arendetrafik. | skotselklass K2 ingdr ocksé
cykelleder med lite trafik.

| skotselentreprenaden kan man beakta
specificerade objekt som tilldelats egna
kvalitetsmal. S8dana é&r bland annat viktiga
kollektivtrafikterminaler och -hallplatser vid vilka
arbetet inleds tidigt (kL. 5-6) samt rutter som ofta
anvands av personer med syn-, rorelse- eller
funktionsnedsattning eller av aldre.

8. Uppdaterar den prioriterade
underhallsplanen som grundar sig pa
gangforbindelserna och cykelledsnatet

P

Bild 15. Leder i daligt skick i Inga.



REKREATIONSCYKLING OCH

CYKELTURISM

En av tyngdpunkterna i Ingas plan for utvecklingen av
gang och cykling ar utvecklingen av rekreationscykling
och cykelturism. | Ingé finns potential for att bli del av
langre cykelturismrutter, men inom kommunen finns
ocksa potentiella rutter for rekreationscykling. Kopparnas
omrade ldmpar sig redan i nulaget ratt bra for
terrangcykling, men genom att gora rutterna officiella och
markera dem, blir objektet annu mer lockande.

Som en del av invanarenkéaten frdgade man ocksa efter
invanarnas basta fritidsrutter samt objekt som man vill
kunna cykla till. Utgaende fran dessa har man skapat ett
natverk av rutter som delvis bestar av leder inom
kommunen och delvis av storre rutthelheter som gar éver
kommungranserna. De storre rutthelheterna ar delar av
Eurovelo10- och SouthByCycle-rutterna.

For  fritidscyklingens  del  spelar  skyltningen,
kommunikationen och marknadsforingen en nasta lika
stor roll som sjalva ruttens fysiska skick. Genom lyckad
kommunikation och planering kan rutterna samt de
tjanster som finns langs dem bli lockande och attraktiva
helheter i Inga.

4. Det inrattas ett samarbetsforum med
grannkommunerna och NTM-centralen

28. Det uppgors en karta 6ver de
viktigaste lokala
rekreationscykelrutterna, skyltningen och
kommunikationen forbattras

29. Cykelevenemanget Ingarunt
aterupplivas

30. Det utarbetas en plan for att gora
terrangscyklingsrutterna i Inga officiella

32. Det utarbetas tillsammans med
grannkommunerna en gemensam
cykelturismplan som framjar de nationella
och lokala cykelturismrutterna

7

https://web.trailmap.fi/
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VEistankvarn

| Pydramatkailureitteja
EuroVelo10

Taustakartta: Maanmittaushaitos
Kartta: Sweco, 2022

rtta:

Bilderna 16 och 17. Skarmdump 6ver Ingas terrangcykelrutter
samt rutter for fritidscykling



STYRNING OCH KOMMUNIAKTION

| framtidens mobilitet framhavs betydelsen av
kommunikation - de vinnande mobilitetslosningarna ar
de dar syfte, anvandningssatt och verkningar formedlas
tydligast. Underhallet av lederna ar en del av
cykeltrafikens mobilitetslosning och ocksa déar spelar
kommunikationen en allt storre roll hela tiden.

Kommunikationen stdéder de Ovriga atgarderna for
framjande av cykling och med hjalp av kommunikationen
far man ut den storsta nyttan av de Gvriga atgarderna.
Utover investeringarna i infrastruktur, forutsatts ockséa
marknadsféring och kommunikation for att man ska fa
nya manniskor att réra sig med cykel och f& ménniskor
som redan anvander cykel att rora sig annu mer med
cykel. Marknadsforingen och kommunikationen framjar
den positiva uppfattningen av cykeltrafik och den okar
alla invanares positiva installning till att utveckla
cykeltrafiken.

Samarbete med invanare, foreningar och fdretagare
engagerar olika instanser i1 framjande av cykling.
Samarbete ska ocksd goras med grannkommunerna,
NTM-centralen och valfardsomradet.

6. Inga tar i bruk cykelférman for sina arbetstagare

25. For kommunen utarbetas en egen arsklocka for cykling

26. For skolorna utarbetas arsklockor for gang och cykling

27. For kommunen utarbetas en egen webbplats for cykling

Vinterkilometertavling

Vintercyklings- 1.1-28.2.
Cvkelservi kampanj i Winter bike to
Y@ SEVIER  hovember work-dag
i skolorna

Exempelvis pa
handarbetstimmar

na

Cykling i
skolorna

Exempelvis pa

i februari

&1

Snocykling

i skolorna
Exempelvis pa
gymnastiklektion
erna

gymnastiklektion Cykling i skoEorna
erna, utfarder, Exempelvis pa
"cykelkort” gymnastiklektioner
na, utfarder,
"cykelkort”
Kilometertavl
ing 1.5-22.9 Bytestorg for
cyklar for
kommuninvanare

Nationella
cykelveckan i maj

Bild 18. Exempel pa arsklocka for kommunens cykling



Exempel
pa skolornas
cyklingsarsklocka

Cykelkommunernas natverk:

https://bin.yhdistysavain.fi/1592618/az
0XEj5cgsTQOgFNVj0c0S_Tri/vuosikellon
%20ty%C3%B6st%C3%B6%20Sanna
%200jaj%C3%A4rvi.pdf

Peruskoulun pyorailyvuosi
Marras-helmikuu: pyérinhuoltoa

talviliikkumisen taitoja

7.-9.-luokat:

-rakenna rapatin (kdssdope)
-lumipyérailyradat
-paikallisten yrittdjien
hyddyntdminen

(Freeski, Myllymaki yms.)

Elo-lokakuu: pyoréilyn aktiivikausi
1.-2. & 3.-6. luokat:

-pyoradilypohtimon jarjestaminen -> tulokset kaydaa
-ajotaitoratoja

-pyordilypdivat, -taitoradat
-kilometrikisat, pyordilyretket
-koulun oma pydrdilyrata
-kdydaan l3pi yhdessa lilkennesadn
-vinkkejd oppilaita: mihin laittaisi
-sadolosuhteet; miten pyorail
-seurayhteistyd/Liikenneturv
-renkaanvaihtopaja; pydrie
7.-9.-luokat:

-pidemmat pyararetket, e;
-pyorakisat, esim. kouluj
-ope-kisa: pydrailyoppit
-> tulokset nakyville op

n rakentamalla

a koulumatkoista,

ja pidetdan juh

Pyordilyn ta

pyGrailiike, pydraseurat

aktiivikausi
Pybrailyn tapah
1.-2.-luokat:
-pydrdkatsastuspdivat
-taitopadivd: kumien pu
-saattajat, pyoraileva ko
3.-6.-luokat:
-kummitoiminnan yhdis
-seurayhteistyd
7.-9.-luokat:
-opet/oppilaat —kisa
-viikon pydrailyteko
-pyorailykilometrit: 7.-9.-luokat:
Suomen,/Eurcopan ympari=—- -'Paastotontd menoa’- pdiva 25.5.
-pitkamatkalaiset 1 krt/viikko
pydraillen/sahkopydralla kouluun
-Pump Track- radat

-osallistuminen se
7.-9.- luokat:

-oppilaiden kuuleminen ->
-kesalomalla pyoraretki (suunnite!
-> koulun alussa purku, kuulumiset

liset oppitunnit pydraillen
-pydrdillen samana paivéna erddna keskiviikkona

https://bin.yhdistysavain.fi/1592618/eCniRj69NtBmBWXMCueqQS_Tri/Py
%C3%B6r%C3%A4ilyn%20vuosikello%202019%20t%C3%A4ytetty.pdf



UTVECKLINGEN
AV FORHALLANDENA
FOR FOTGANGARE

"Ska vita en promenad i
centrum?”

Gangtrafiken utgor i praktiken en del av varje resa vi
gor. Véra resor borjar, slutar eller innehaller gang i
nagot skede. | Finland har gatuomrddena lange
planerats enligt tanken att cykling och gang ar
liknande fardmedel, vilket ofta framgar som férenade
gang- och cykelleder.

Gang och cykel skiljer sig avsevart fran varandra bade
tekniskt och kvalitativt och fardsatten i fraga
forutsatter ocksé olika miljder. En kvalitativ gadngmiljo
bestar inte endast av trygga och raka forbindelserna,
utan en kvalitativ gangmiljo bestar av mycket mer
mangfacetterade element. Varierande och intressanta
gatuavsnitt samt platser for dar man kan stanna och
koppla av &r viktiga kvalitetsfaktorer fér fotgangare. A
andra sidan ar ett levande stadscentrum med
kvartersbutiker eller livliga torgomraden med bodar
ocksa trivsamma omraden ur fotgéngarnas synvinkel.

| samband med utvecklingen av férhallandena for
fotgangare talar man ofta om den manskliga skalan.
Med detta avses det att stadsutrymmet och -
strukturen har planerats for manniskor och
manniskors behov. Oppna parkeringsplaner med
gronspalter, obrukbar mark mellan byggnader och
stora trafikomraden representerar inte den manskliga
skalan. Tydligt strukturerade rutter och kontinuerliga
gangforbindelser ar fotgangarvanliga losningar som
har byggts enligt den manskliga skalan.

Gangmiljon borde till kvaliteten vara sadan att
fotgangare i olika aldrar och skick pa egenhand kan
ta sig frdn en plats till en annan och skéta
vardagsarenden till fots. Tillgangligheten ar en av de

viktigaste kvalitetsfaktorerna for gangtrafik.

Dessutom kan man ga nastan var som helst, men
onddiga omvagar pa korsningsomraden eller genom
parkeringsomraden forsvagar gangtrafikens
attraktion avsevart. Ocksd oklarhet kring var
fotgdngaren ska ga fororsakar onddig stress och
farliga situationer mellan de olika fardmedlen.

Gangmiljons fem viktigaste kvalitetsfaktorer kan
anses vara foljande:

1) Trivsamhet

2) Sakerhet

3) Tillganglighet

4) Intressanthet

5) Den manskliga skalan

Dessa ska tas i beaktande pa alla planeringsnivaer for
att miljon ska bli s& fungerande och lockande som
mojligt for fotgangare.

Ingd centrum saknar en lockande enhetlig rutt for
fritidspromenader. Sadana utvecklas inom det sa
kallade Strandstraket-projektet, dar planen ar att
Oppna kommunens strandomraden for invanarna for
fritidsbruk genom en enhetlig rutt fran Lilludden till
Skatudden.



Ingas centrumtéatort &r ur fotgangarsynvinkeln lamplig storlek.
Alla verksamheter och all service finns pa ett ratt tatt omrade i
narheten av stranden. | Ingad centrum finns ocksa en populéar
smabatshamn  samt  trivsamma  strandomraden.  Den
kulturhistoriskt vardefulla kyrkan och dess park ligger alldeles
intill service och alla andra verksamheter.

| centrum byggs ett nytt bostadsomrade, Ingastrand, som
anknyter bra till den befintliga tatortsstrukturen.

Genom att utnyttja invanarenkatens resultat samt de vid
invanarworkshopen identifierade objekten har man som en del
av arbetet med Ingés plan for fraimjande av gang och cykling
analyserat fotgangarforhallandena i centrum och identifierat
utvecklingsatgarder for dem. En del av utvecklingsatgarderna
beror tillgangligheten, en del gangférbindelserna och en del
trafiksikerheten. Atgarderna har presenterats som en del av det
ovriga atgardsprogrammet.

Workshopens gdngrutter
och analyserade objekt
" pd samma karta som
invdnarenkdtens svar

Tillganglighet
Otydlighet
Ingen tillgang

Trivsel
Plats for vistelse

Fotgangarnas
favoritplatser

Héjdpunkterna
i Ingd centrum
och de mest
betydande

omradena med
tanke pa
gdngmiljén



Gangforhallandenas utvecklingsbehov

SIAL
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TILLGANGLIGHET

Platser med problem gallande tillgangligheten Platser dar det ar oklart var fotgangare ska rora sig eller Platser som inte kan nas till fots. Exempelvis fattas
som kanns osakra och otrygga skyddsvagar eller broar.

INGEN TILLGAN



Objekt som har lockande gangforhallanden

VISTAS

Platser dar man kan visats langre och tillbringa tid. Fina
och aktiverande, livfulla platser.

TRIVAS

Platser som éar trivsamma att ga forbi eller igenom eller déar
man kan tillbringa tid.

N\

FOTGANGARNAS FAVORITPLATSER

Omraden med manga objekt inom géngavstand och som
har potential att genomféras som fotgangarinriktad
kyrkobymiljo.



Objekt som har lockande gangforhallanden

Nar man pa samma karta jamfér observationerna om
vad som fungerar och vad som borde utvecklas,
framhéavs att gangmiljon i Inga centrum &r splittrad.
Sadant som fungerar och som ska utvecklas finns
blandat bade parallellt och dverlappande. Genom en
overgripande utveckling av gangmiljon borde man
forbattra de trevliga och fungerande delarnas
kontinuitet och enhetlighet samt férena de splittrade
delarna till varandra.

Av flygbilden framgér ocksa dimensioneringen av
Ingastrands pagaende utvecklingsobjekt i férhallande
till Ingas dvriga centrum. Ingastrand kommer efter att
det fardigstallts att skapa ett eget delomrade i Inga
centrum, men enhetliga gangforbindelser mellan det
nya bostadsomrddet och Ovriga centrum ska
sakerstallas genom overgripande planering.

17. Pa torgomradet genomfors en latt
"sommarprovning” for fortydligandet av
gangrutterna med hjélp av exempelvis planteringar
och markeringar.

18. Gor det mojligt att ga dver Ola Westmans allé
till kyrkan genom att placera en skyddsvag

19. Pa torg- och strandomradena placeras
bordsgrupper och vistelseméjligheter

20. Man placerar bankar och bordsgrupperi
kyrkparken och dess narhet

23. Man forbattrar skyltningen for fotgangare vid
torget, kyrkan, eklunden samt i skolornas
miljoer

Bild 19. Omraden déar Ingas
gangforhallanden som ska utvecklas



UTVECKLINGSATGARDER
OCH UPPFOLINING

Atgdrderna dr konkreta
handlingar for att forverkliga
mdlen.

De i denna plan presenterade atgérderna stravar efter
att svara pa de tre utvecklingsriktlinjerna. Syftet med
atgarderna éar att forbattra skolresornas trygghet,
fritidscyklingens popularitet samt
fotgangarférhallandena i centrum.

En del av atgarderna har utarbetats vid workshoparna
i samarbete med invanarnas och kommunens
representanter. En del har daremot utarbetats av
konsulten utgdende fran terrdngbesdken och
resultaten av invanarenkéten.

For cykeltrafikens malnat har det utarbetats en
separat atgardskarta, i vilken man identifierat snabba
atgarder och atgarder som kraver med planering.
Stérre helheter, s& som forbattringarna pa Ola
Westmans allé l6nar sig att genomfora som en helhet
i samband med noggrannare gatuplanering.

Inom varje tema har identifierats spetsatgarder som
presenteras i denna del. | &tgardsprogrammet
presenteras konkreta verktyg for att uppna malen.
Genom att iaktta &tgarderna kan Ingd besvara tre av
de viktigaste utvecklingsriktlinjerna fér géng och

cykling.

For atgarderna har faststallts en ansvarsinstans.
Ansvarsinstanserna ar oftast nagon eller nagra av
kommunens organisationer, s& som en namnd eller en
sektor.

For de i programmet presenterade atgéarderna har
utsetts uppfoljningsmatare. Uppfdljningsmatarna kan
vara genomforandet av en viss atgard eller en del av
en atgard.

| diagrammen pa féljande sidor har de blamarkerade
atgarderna lyfts fram av invanarnas eller kommunens
representanter vid workshoparna.

AR

Strategi, tViktki?aSt‘; : Snabba
férvaltning y V?et;:r?; e ._lel:\tgzrde[
. gallande gang
och resurser gillande och oykling
infrastrukturen

Utvecklingen
av tjanster och
kommunikation




Atgard

1. Ingas plan for frimjande av gang
och cykling godkanns i kommunens
beslutande organ

2. Utvecklingsriktlinjernai planen
for framjande lyfts upp till
kommunens dvriga strategiska
mélsattningar

3. En sektorovergripande
samarbetsgrupp for gang och
cykling inrattas

4. Det inrattas ett samarbetsforum
med grannkommunerna och NTM-
centralen

5. Inga budgeterar arligen ett
anslag for frimjande av de gang-
och cyklingsobjekt som
samarbetsgruppen faststallt

6. Inga tar i bruk cykelforman for
sina arbetstagare

Atgardsbeskrivning

Programmet for framjande behandlas i de politiska organen for att starka dess stallning.

Forbattrandet av forhallande for gang och cykling utgdr en av utgangspunkternai alla
kommunens verksamheter

Ingd inréttar en sektordvergripande samarbetsgrupp i vilken alla forvaltningssektorer,
NTM-centralen och valfardsomradet ar presenterade. Arbetsgruppen sammantrader
regelbundet, exempelvis varannan manad. | bérjan traffas man oftare. Ett alternativ ar att
utvidga trafiksakerhetsarbetsgruppens verksamhet till "Gruppen for vis och trygg
mobilitet”

Syftet med samarbetsforumet &r att uppratthalla en regional dialog. Detta har stor
betydelse fér framjande av bland annat rekreationscykling och cykelturism. | samrad

med Nylands forbund sdrséker man utveckla en trygg cyklingforbindelse mellan Ingé
och Helsingfors.
Man utreder jamforelseobjekt i dvriga kommuner for att fa en uppfattning av

investeringarnas omfattning. Faststéller budgetnivan i fortsattningen samt
programmeringen av anslagen for framjande.

Med cykelfdrman kan man uppmuntra Ingas arbetstagare till att cykla vardagsresorna.
Genom att cykla rutter dagligen ar det latt att identifiera utvecklingsobjekt.

@ @ STRATEGI, FORVALTNING OCH RESURSER

Ansvarsinstans

Tekniska namnden,
kommunstyrelsen

Hela kommunen

Valfardssektorn kallar
gruppen samman,
trafiksakerhetsgruppen

Tekniska chefernas eller
kommundirek-torernas

samarbetsforum / NTM /
Nylands férbund

Arbetsgrupp for vis och
trygg mobilitet

Kommunens
ledningsgrupp,
personalchefen

Uppfdljningsmatare

Programmet har godkéants under ar
2022

Framjande av gang och cykling har
en betydande roll i kommunens
verksamhet

Gang och cykling syns i
kommunens program, métena
forverkligas

Inrattande av gruppen och
forverkligande av motena

Det arligen budgeterade och
anvanda anslaget for framjande av
gang och cykling

Ibruktagande av cykelférman och
anvéandare arligen



Viktigaste utvecklingshelheterna gallande infrastruktur

huvudnitverksplanen

Utvecklingen av resekedjorna beaktas. | samband med kollektivtrafikprogrammet bdr man
granska hur resekedjorna kan starkas med att utveckla latt trafik.

Mobilitetstjansterna

Atgard Atgardsbeskrivning Ansvarsinsta | Uppfdljningsmatare
ns
7. Cykellederna utvecklas enligt Huvudnatsplanen godkanns i kommunstyrelsen och tas i beaktande pa alla planlaggningsnivaer. Tekniska sektorn Byggda och forbattrade leder

projektet utvecklas en enhetlig
gangforbindelse pa hela Ingés
strandomrade. Sakerstaller
kontinuiteten for de gangrutter som
finns langs strandstraketi torgets
omgivning.

Strandstraket-projektet.

8. Uppdaterar den prioriterade Den nuvarande underhallsplanen uppdateras till att motsvara de viktigaste gang- och cykelrutterna. Tekniskasektorn Underhéllsplanen uppdateras
underhallsplanen som grundar sig pa Det utarbetas en underhallskarta. /NTM
gangforbindelserna och cykelledsnatet
9. For Inga utarbetas en utvecklingsplan | Bristernai tillgangligheten lyftes fram vid flera objekt i workshopen som ordnades forinvanarna. Den | Tekniskasektorn Planen uppgjord
for tillgangligheten overgripande tillganglighetsplanen uppdateras i samarbete med erfarenhetsexperterinom /NTM
tillganglighet.
10. Det utarbetas en gatu/véagplan Ola Westmans allé ar i nulaget otydlig for dess anvandare. Platserna for de olika fardsatten Tekniskasektorn Gatu/végplanen har utarbetats och
for Ola Westmans alle dar anvisas tydligare n i nuléget och férhallandena fér gang och cykling ska forbattras. /NTM férverkligats
gatuomradet har  strukturerats
tydligare an i nuldget
11. Det utarbetas en gatuplan for Trafikmiljon kring Wilhelmsdal ar farlig och otydlig for anvandarna. Platserna for de olika Tekniska sektorn Gatuplanen har utarbetats och férverkligats
omgivningen kring Wilhelmsdal som fardsatten ska anvisas tydligare &n i nulaget och férhallandena fr gang och cykling ska /NTM
strukturerar gatuomradet och rutterna forbattras.
tydligare
12.1 samband med utvecklingen av | den noggrannare fortsatta planeringen beaktas gang- och cykelfdrbindelserna samt Tekniska sektorn Utarbetande och genomférande av
torgomrédet forbattras vistelsemdjligheterna battre &n i nuldget. Sakerstéller en naturligt gangfrbindelse fran Ola genomfdrandeplanen for torgomréadet
gangfdérbindelsernaoch Westmansallé till bathamnens udde. Parkeringsomradena struktureras battre &n i nuléget sa att de
vistelsemojligheterna inte forhindrar gangtrafiken pa omradet.
13.1 samband med Strandstraket- Forbattrar forhallandena for fotgangare sarskilt vid rutten genom centrumomradet som en del av Tekniskasektorn Utarbetande och genomférande av planen.




Viktigaste utvecklingshelheterna gallande infrastruktur

14.0m Inga tagstations tas i bruk, ska
Torpmalmsvégens forenade led
fortsattas till stationen

Torpmalmsvégens forenade gang- och cykelled fortsatts fram till tagstationen. Genomférande enligt
férutredningen gallande ibruktagandet av stationen och enligt cyklingens huvudnat.

Tekniska sektorn/
NTM

Byggande av leden

15. Taktervagens sammanslagna led
fortsatts fran tatorten till stamvag 51.

Taktervagens sammanslagna led fortsatts fran tatorten till stamvég 51 enligt huvudnétsplanen.

Tekniska sektorn/
NTM

Planering och byggande leden

16. For Taktervagen byggs en undergang
eller 6vergang vid stamvég 51 for
fotgangare och cyklister

| samarbete med NTM-centralen byggs for Taktervagen en under- eller dvergang for fotgangare och
cyklister vid stamvag 51 och forbindelsen norrut mot Takter utvecklas.

Tekniskasektorn/
NTM

Genomfdrande av objektet

17.En forenad gang- och cykelled fran
Degerby till Inga centrumtétort

En ny férenad gang- och cykelled genomfdrs fran Degerby till Inga centrumtatortsom en delav
stamvag 51:ans utvecklingsprojekt. | nulaget finns det ingen ordentlig géng- eller cykelférbindelse
fran Degerby till tatorten.

Tekniskasektorn/
NTM

Beaktande av ledavsnittet i utvecklingsplanen
for stamvag 51 och forverkligande




Q @ Snabba infrastrukturatgirder géllande

framjande av gang och cykling

Atgard Atgardsbeskrivning Ansvarsinsta | Uppfdljningsmatare
ns

18. Pa torgomradet genomfors en Pa Ingéas torgomrade finns i nulaget inga ordentliga gangférbindelser. Den storsta Tekniska sektorn Utarbetande och genomfdrande av
latt "sommarprovning” for utmaningen for narvarande ar att servicestationen, parkeringsplatserna och avfallskarlen testplan, respons
fortydligandet av gangrutternamed | forhindrar direkta forbindelser. Innan noggrannare planering av torgomradet l6nar det sig
hjalp av exempelvis planteringar att prova pa enkla férbattringsatgarder, exempelvis genom att avgréansa mer utrymme for
och malningar. fotgadngare med hjalp av planteringar och markeringar. Torgomrédets motorfordonstrafik

kunde exempelvis géras enkelriktad och da kunde ena kérfilen anvisas for fotgangare.
19. Gor det mojligt att ga dver Ola Vid Ola Westmans allé finns for tillfallet inget 6vergangsstalle pa andra stéllen an pa Tekniska sektorn / Utarbetande och genomfdrande av
Westmans allé till kyrkan genom att | korsningsomradenai dndorna av vagen. En ny skyddsvag skulle méjliggora en direkt NTM gatuplanen.
placera en skyddsvag gangforbindelse mellan kyrkan och centrum. Det nya Gvergangsstéllet borde planeras som

en del av gatuavsnittets gatuplan.
20. Pa torg- och strandomradena I invanarworkshopen lyftes behovet av vistelsemdjligheter fram. | nulaget finns knappt Tekniska sektorn Genomforda forbattringar, respons
placeras bordsgrupperoch nagra vistelseplatser i Inga centrum, sérskilt inte sddana med tak. Bestaende forbattringar
vistelsemadjligheter l6nar sig att genomfdra som en del av den noggrannare planeringen av torgomréadet, men

innan det kan man exempelvis genomféra mindre forbattringar tillsammans med

invanarna.
21. Man placerar bankar och Vid invanarworkshopen lyftes kyrkparkens och dess narmiljos stora potential fram, men pa | Tekniska sektorn Genomfdrda forbattringar, respons
bordsgrupperi kyrkparken och dess | omradet finns inte tillrdckligt med bankar eller inga bankar. Potentiella platser for sméa / Bildningssektorn
narhet forbattringar borde identifieras i samarbete med invanarna, exempelvis med aldreradet. och valfardssektorn
22. Latta atgarder gallande Som en del av cykeltrafikens malnat har man identifierat flera sma forbéattringar, som Tekniska sektorn Genomfdrda forbattringar
cykeltrafikens malnat genomfors bland annat berdr sikten, skyddsvégar och korsningsomradena. Syftet med atgarderna ar

att géra cykling mer lockande och sakrare.
23. Man forbattrar skyltningen for Vid invanarworkshopen lyftes sarskilt fram bristen pa skyltning mellan olika objekt. | Inga Tekniska sektorn Utarbetande och genomférande av
fotgangare vid torget, kyrkan, centrum finns flera intressanta objekt, men det &r svart att hitta dem i nuldget och plan for skyltning, respons
eklunden samt i skolornas helheten &r svar att dverblicka. Skyltningen till objekten férbattras och till torgomradet
omgivning skaffas en karta for att beskriva de viktigaste objektet i Inga centrum.
24. Det utarbetas en plan for En dvergripande plan for skyltning gor det attare att hitta objekten och rutterna tydligare. Tekniska sektorn / Utarbetande av plan for skyltning,

skyltning for gang och cykling Bra skyltning utgor ocksa ett fungerande satt for kommunikation och marknadsfdring. NTM genomfdrande och respons



AR

kommunikation

Utvecklingsatgarder galler service och

Atgard

Atgardsbeskrivning

Ansvarsinsta
ns

Uppfoljningsmatare

25. For kommunen utarbetas en egen
arsklocka for cykling

| arsklockan antecknas de viktigaste nationella och regionala evenemangen
samt jippon som berdr cykling.

Inrattande av
arbetsgrupp for vis
och trygg mobilitet,
ungdomssektorn

Arsklockan utarbetas, evenemang och
jippon ordnas

26. For skolorna utarbetas arsklockor for gang
och cykling

| arsklockan antecknas de viktigaste jippona och atgarderna som stdder
trafikfostran, exempelvis cykelkort, besiktningsdag samt att bekanta sig med
skolrutterna.

Bildningssektorn och
valfardssektorn,
ungdomssektorn

Arsklockan utarbetas, evenemang och
jippon ordnas

27. For kommunen utarbetas en egen
webbplats for cykling

P& den nya cyklingswebbplatsen samlas kartor dver cykelrutter samt informeras
om nya utvecklingsobjekt och kommande cykelevenemang.

Bildningssektorn och
valfardssektorn

Upprattande av webbplats, antal
besokare

28. Det uppgors en karta éver de viktigaste
lokala rekreationscykelrutterna, skyltningen
och kommunikationen férbattras

For de i detta arbete identifierade cykelrutterna utarbetas kartor och latt
skyltning. Den atta skyltningen kan exempelvis goras i jippoaktigt i samarbete
med exempelvis lokala idrottsforeningar. Det informeras tydligt om
rekreationsrutterna i kommunens kanaler och i lokala medier.

Tekniska sektor,
bildningssektorn och
valfardssektorn

Bes6ksmangderna pé rutterna ochii
kommunikationskanalerna

29. Cykelevenemanget Ingérunt aterupplivas

| samarbete med lokala féreningar aterupplivas cykelevenemanget Ingarunt till
ett arligt evenemang.

Bildningssektorn och
valfardssektorn

Deltagare i evenemanget / ordnande
evenemang

30. Det utarbetas en plan for att gora
terrangscyklingsrutterna i Inga officiella

| samarbete med lokala markagare och terrangcyklister utarbetas en plan for att
gora terrangscyklingsrutterna officiella och att markera dem i terrangen.

Tekniska sektorn,
bildningssektorn och
valfardssektorn

Utarbetande av planen och
forverkligande av den
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kommunikation

31. Foérhallanden for anslutningsparkering till
busstrafik forbattras sarskilt i Ingas centrum

32. Det utarbetas tillsammans med
grannkommunerna en gemensam
cykelturismplan som framjar de nationella
och lokala cykelturismrutterna

AR ) Utvecklingsatgarder galler service och

Cykelparkeringskapaciteten sarskilt i Ingd hamn samt vid de viktigaste
hallplatserna utokas.

Planen sakerstaller de regionala rutterna kontinuitet éver kommungranserna.

Planen sakerstaller bade cykelturism- och rekreationscyklingsrutternas
kontinuitet, kvalitetskrav och skyltning. Som en del av planen kartlaggs de
tjanster som stoder cykling, rutterna produktifieras och lokala foretagare
engageras.

Tekniska sektorn

Regionalt
samarbetsforum

Genomford kapacitet, antal cyklar i
stallningarna.

Utarbetande av plan



SI_UTO RD Ingd har med tanke pa storlek och lage potential att bli en

toppenkommun for aktiv mobilitet. Om framjandet av gang och
cykling foljs upp och framjas systematiskt, kommer det att ske
en andring. Det tar andad tid och forutsatter langsiktigt

/ Inga finns tyd“gt pOtent’al engagerat arbete for att paverka invanarnas vardagsval och att
for att utveckla gﬁng och géra fritidsrutterna mer kanda. Denna plan hjélper Ingé att
Ll Ut kli kai paborja ett mer systematiskt arbete for att frdmja gang och
cy mg_- yec Ingen skai cykling. Ett arbete som kommer att fortga lange.
fortsattningen vara mer
overgripande och
kOOrdineer Arbetet har styrts av: Art?etet har utforts av Sweco Infra &
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KALLOR

. Cykeltrafikens planeringsdirektiv

https.//ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-
18 pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

. Program for fraimjande av gang och cykling

https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/K%C3%A4velyn%20ja %2
Opy%C3%B6r%C3%A4ilyn%20edist%C3%A4misohjelma.pdf

. Den riksomfattande trafiksystemplanen for aren 2021-2023

https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163389

. Fardplan for fossilfria transporter

https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163259

. Valfard for kommuninvanarna https://www.kommunforbundet.fi/delaktighet-

och-vaxelverkan/ledarskap-och-utveckling/valfard-kommuninvanarna



BILAGOR

1. Cykeltrafikens malnat, atgarder samt
maltvarsnitt

2. Fritidscyklingens rutter

3. Bilder pa infrastrukturatgarderna gallande
cykeltrafikens malnat

4. Resultaten av gdngworkshopen

5. Resultaten av atgardsworkshopen

6. Invanarenkatens resultat



